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A BMW VALVETRONIC szerelése

Az els6 generdcids VALVETRONIC motorok megjelenése
dta elég hosszu idd eltelt ahhoz, hogy az ilyen motorral
szerelt auték mdr a figgetlen javitokhoz is elkeriljenek.

Cikkiinkben az 6 munkdjuk szakszeriiségét segitendd mu-
tatjuk be a vezérlésszerelés miveleteit. Mieldtt azonban
elmerilnénk a részletkérdésekben, frissitsik fel képek
segitségével kordbbi VALVETRONICGismereteinket.

A BMW VALVETRONIC szelepvezérlés 2001 joniusdban - a
316i Compact piaci bevezetésével - jelent meg az akkori i
négyhengeri Otto-motor generdciondl. A VALVETRONIC szivé-
szelep-vezérlési rendszer a szivdszelep-emelés fokozatmentes
és szikség szerinti folyamatos, mondhatjuk analég mechaniz-

musa. Megnevezése az angol VALVE - szelep és az elektronika
TRONIC tsredékébsl all sssze (ejtsd vélvironik). Otto-motorndl
ez a rendszer teszi lehetévé, hogy a teljesitményszabdlyozas-
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1. dbra: 1 - éllitémotor, 2 - feszitérugd, 3 - csigatengely, 4 -
allité fogaskerék, 5 - excentertengely, 6 - felsé tdmasztégdrgd,
7 - szivé vezérmitengely, 8 - kdztes emel8kar, 9 - szivészelep-
himba, 10 - hidraulikus szelephézag-kiegyenlits, 11 - szivé-
szeleprugé, 12 - szivészelep, 13 - kipufogészelep, 14 - kipu-
fogészelep-rugé, 15 - hidraulikus szelephézag-kiegyenlits, 16
- kipufogészelep-himba, 17 - kipufogé-vezérmitengely
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1. rész

hoz ne kelljen fojt¢szelepet haszndlni. A BMW az elsé, mely
- a VALVETRONIC okan - nagy sorozatban gydarfoft négy-
hengeri Otto-motorndl, annak tzemszer§ m@kodéséhez nem
alkalmaz fojtészelepet. A BMW-nél a VALVETRONIC-fejlesztés
1993-ban kezdsdstt, majd a gydr a rendszert talalmanyként is
levedette.

A VALVETRONIC rendszert ,ifj¢" koréban, lapunkban részlete-
sen bemutaftuk [Mayer Tamés: BMW Valvetronic - A gdzra
lépink és a szivdszelepet vezéreljuk, Autdszaki, 2001/3. szam,
p. 152-154, lendvai Attila: Valvetronic Il. generdcio, Autdtech-
nika 2005/12. szam, p. 20-22.)

Az 1. dbrén a VALVETRONIC"-0s motor épitéelemeit a miks-
dési helyuksn figyelhetfitk meg. A kipufogéoldal normal rend-
szerl, az eltérés a szivéoldalon szembetiné (jobb oldal).

A BMW VALVETRONIC rendszernél ugyan megtaldliuk a ha-
gyomdnyos szelepvezérlés szerkezeti elemeit, de ezek egy yj
emelésdllité mechanizmussal egészilnek ki. A legfébb kilénb-
séget a villanymotorral moksdtetett excentertengely, egyforma
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2. 4bra: 1 - éllitémotor, 2 - forgé csigatengely, 3 - visszaallité

feszitérugé, 4 - kulissza, 5 - szivé vezérmitengely, 6 - vezérlé-
talp, 7 - hidraulikus szelephézag-kiegyenlit8, 8 - szivészelep, 9
- kipufogészelep, 10 - kipufogészelep gérgds szelephimba, 11

- hidraulikus szelephézag-kiegyenlits, 12 - szivészelep gérgés

szelephimba, 13 - kéztes emel8kar, 14 - excentertengely, 15 -

allité fogaskerék (csigakerék), 16 - kipufogé vezérmitengely



poziciéju, excenter kialakitasu bitykskkel, és az in. kéztes eme-
I8kar jelenti. A vezérmitengely mér nem kézvetlentl, hanem
egy kozbensé emelskaron keresztil csatlakozik a szelepemeld
himbahoz. Az emeldkart és elemeit a 2. dbra mutatia be.

Az emeldkar (3. ¢bra) a vezérmitengely alatt, fuggslegesen
helyezkedik el. A kézbensé emelékar kdzepén egy goérgd ta-
lalhato, mely a vezérmitengely bitykén gordil le. Alsé vége a
himbagsrgére fekszik fel, fent pedig egy masik gérgén keresz-
1l egy excentertengelyhez kapcsolédik. Ahogy megmozdul a
vezérmitengely, mozog a kézbensé emelékar is. Ahhoz, hogy
a kézbensd emelékar ingamozgdsa a szelephimba lengémoz-
gésat vélisa ki, az emelskar talpprofil kialakitasa szukséges. A
talpprofil kontorvonala els¢ szakaszan gyakorlatilag parhuza-
mos a himba konturjaval, a mésodik szakasz enyhe szégben
kaveti azt. Csak amikor a szégben letért feltletre kezd felfutni a
himbagsrgs, indul lefelé a szelep, és nyimi kezd.

Az emel8kar attételi viszonyat gy hatdroziak meg, hogy a telies
talpprofilhossz kb. fele mok&dtesse a himbat. Az emelés kezdetét és
végét a kdztes emeldkar felsd pontjanak helyzete
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hatérozza meg. Ezt a ponfot az excentertengely
elforditasaval véltoztatiok. Az excentertengelyt a
vezérmitengelyek folé helyezeft allitémotor csi-
gahaitéson keresztul forditia el, mintegy 170°-0s
elfordulést téve lehetévé. Az excentertengelyt az
allités utan nem kell kilén régziteni, mivel elegen-
dé a csigahaijtds dnzdrdsa.

A VALVETRONIC elemeinek gydrtési tirése
rendkivil kicsi, példaul a talpprofil 8 ezred
pontossaggal készil. Az excentertengely-bity-
kek készitése is csak néhdny szézados pontos-
sagu tiréssel készilhet. A gérgds szelepemeld
himba és a kéztes emelskar 4 méretcsoportba
sorolt. Az azonosité szém az alkatrészekbe be
van sajfolva. Paronként azonos osztalyba tar-

alsé gérgd
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A gérgés szelepemel® himba és a kéztes eme-
|8kar 8sszepdarositasa eredményezi, hogy a hengerek téltése a
minimdlis lsket mellett is egyforma legyen.

A VALVETRONIC moftor szelepvezérls rendszere (lésd a 4. db-
rét) alopjaban véve két részbsl all: az ugynevezett camcarrier-
re (tartékeret vagy csapdgyhaz) szerelt vezérlselemekbsl, mely
tartalmazza a szivé vezérmitengelyt, a hengerenként két, sz-
szesen nyolc kézbenss emel&kart a feszitérugokkal, négyhen-
gerd mofor esetében az excentertengelyt és az ¢llitomotort. Ezt
az elészerelt modult teszik fel o hengerfejre. A t6bbi szelepve-
zérl6 elem a hengerfejben taldlhats, mint egy normdl motoron.
Javitas esetén ez a modul kénnyen leszerelhetd a hengerfejrél
és kilon vizsgalhato.

A VALVETRONIC szerelési, bedllitési technoldgidja

A szerelési és javitasi technolégiat megbontott motor (szelepfe-
dél nélkil] és megbontott vezérléstél targyalom. A technolégia
bemutatasara szolgald motor egy N46 B20BA tipust, soros
négyhengerd 1995 cm®-es, elsé generaciés VALVETRONIC
szelepvezérlé rendszerrel ellatott valtozat. A szerelési munkat a
szerzé végezte, az illusziracids fényképek is sajat készitéstek.

4. dbra: 1 - tartékeret (cam-carrier),
2 - éllitémotor, 3 - excentertengely, 4
- szivé vezérmitengely, 5 - kézbensd
emel8kar, 6 - feszitérugé, 7 - szelep-
himba, 8 - hidraulikus szelephézag-ki-
egyenlitd, 9 - szivoszelep

1. A kdztes emel8kar ki- és visszaszerelése, cseréje

o

Csavarja ki a nyillal jelzett csavart és hizza hatra az 1-es olqj-

csévet kb. 20 mm-rel
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Lazitsa meg az 1-es csavart, majd szerelje le a 2-es vezérm{ten-

gely-poziciondalékat.

Az 1-es feszit6rugét akassza ki a 2-es excentertengelyrdl, majd
dllitsa az excentertengelyt minimumtéltésre a jelzett pozicidba.

~ N

Régzitse a szivé vezérmitengelyt az 1-es csavarral és a 2-es
célszerszdmmal a csapagyhdzhoz (3).

1. Vezérmitengely-régzitk
2. Vezérmiitengely-poziciondlék
3. Kéztesemel8kar-régziték

. 4. Szivé vezérmitengely és excentertengely régzitd
5. Szerelési egység tartékeret
Csavarja be az 1-es csavart az excentertengely menetes fura- 6. Kdztesemel8kar-feszitérugé szereléfogé.

a

téba, majd a 3-as csavarral régzitse a 2-es szerszamot a szivé
vezérmitengelyre a gumikipon keresztil.

autélechnika 2008 I 9



Szetepvezertes QL

Helyezze fel az ébran lathaté médon a kéztesemel8kar-régzité
célszerszémokat.

Az 5-8s jel6lés célszerszamot régzitse egy szoritépofdba, majd

helyezze ra a hengerfejrdl felfelé lehizott csapagyhdzegységet a
jelzett pontokon gy, hogy a vezérmitengely felfelé élljon.

Az 8sszes kdztes emelSkart biztositsa az 1-es specidlis célszer-

szdmokkal.

Szerelje fel a 6-0s szadmU célszerszamot az 4brdn lathaté mé-
don. A nyillal jelzett helyen hizza meg a célszerszam anydijat.

A fogé pofdijan 1évé filet akassza be a rugérégzitd kiképzett
Csavarja le a csapagyhdz kipufogé vezérmitengely oldaldn részébe, majd szoritsa rd és régzitse a fogét. Ezutdn csavarja ki
|év8 anyat. a jelzett csavart.
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A

A csavar kicsavardsa utdn évatosan lazitsa meg a Fogof, finoman A kéztes emel8karokat visszahelyezés utdn régzitse az 1-es
felengedve a rugé régzitsjét. Ezutdn vegye le a rugét és régzitdjét.  ca&lszerszamokkal.

| .

[ i - T

Vegye le a kéztes emelSkart régzitd 3-assal jelslt célszersza-
mot, és emelje le a kéztes emel8kart.

Szereljiik vissza a 6-os célszerszamot a csapagyhdzra, és a rugét
helyezzisk a kéztes emelSkar megfelelden kiképzett részébe.

—

A kdztes emelSkaron a tirésosztdly jeldlve van. Csere esetén
csak azonos tirésosztalyba tartozé alkatrészre cserélhets. Az Az ébrdn lathaté médon akasszuk be a fogét a rugéfeszitébe
alkatrészek 1-4-ig vannak osztdlyozva. és szoritsuk 8ssze a szerszamot.

Tisztitsa meg a kdztes emel8-
kart, és motorolajjal kenje be a
csiszé, forgé részeket. FIGYE- &—'
LEM! Ha csere nem sziikséges, a
minden kdztes emel8kart csak T

a sajdt helyére lehet és kell Csavarja be az 1-es csavart a rugéfeszitébe. Az 3sszes rugét
visszatenni. szerelje vissza az el8bbiek szerint.
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A gyuijtégyertya
méanyag hdzan
az ,0" gy(riket
cserélje Ojra.

Szerelje vissza a 2. és 3. henger manyag gydjtégyertyahdzat
a csapdgyhdzra.

Ellen8rizze, hogy a hengerfejen az 1-es himba régzitve legyen

a hidraulikus szelephézag-kiegyenlitén, és felfekiidjén a szivé- Hizza meg jGtékmentesen a csapdgyhdz kipufogé oldali anydt is.
szelep felss feliletére. Ellendrizze az 6sszes himbét. Ezutdn az 8sszes anyét hizza le belilrdl kifelé haladva, el8szsr

5 Nm-es nyomatékkal, majd ugyanigy 10 Nm-es nyomatékkal.

Vegye le a kéztes emel8karok régzitésére szolgdlé célszersza-
Helyezze vissza évatosan a csapdgyhdzegységet a hengerfejre. mokat.
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Lazitsa ki a 2-es csavart, majd vegye ki az 1-es csavart és tavo-
litsa el a célszerszamot.

Hizza vissza az 1-es olajcsdvet, és a nyillal jelzett csavarral

régzitse.

FONTOS TUDNIVALOK!

A VALVETRONIC rendszer meghibdsodds esetén a vezér-
|8rendszer maximumtsliésre dllitja az excentertengelyt, ha
lehetséges, oft régziti és aktivdlia a fojtészelep elekiromos
mkodtetését, ami dtveszi a terhelésszabdlyzdast. Innentél
normdl szelepvezérlésd motorként funkciondl tovébb, az
auté jaroképes marad, mellyel fel kell keresni az els
szakszervizt. A fojtészelepre a tankszelléztetéshez és a
forgattythaz szelléztetéséhez és a katalizator melegité-
séhez van szikség. A minimdlis szivécsényomds-érték 50
mbar, melyet a szivécsonkban nyomdsjelads felugyel.
Hideginditasnal teliesen nyitott fojtészeleppel indul a mo-
for, majd atéll fojidszelepes izemre. Ha a motor elérte
az Uzemi hémérsékletét, a rendszer kb. 60 s mulva atdll
a fojtészelep nélkili izemmadra (teliesen nyitott fojtésze-
lepallas).

Horkics MiHALY

Folytatjuk!

A kévetkezé részben az excentertengely dllitémotorjanak
ki- és visszaszerelését, cseréjét; az excentertengely-hely-
zetérzékels szenzor és magneskerék ki- és visszaszerelé-
sét, valamint az excentertengely ki- és visszaszerelésének
muveleti utasitdsait kézéljik.

Helyezze a kipufogé-vezérmiitengelyre a célszerszdamot.
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