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BOSCH piezo CR porlaszto diagnosztika

Az elektronikusan irdnyitoft rendszerek di-
agnosztikdjanak ma kételezden az elsé
mivelete az ECU kiolvasdsa, a soros di-
agnosztika. Minden tovébbi mivelet ennek
eredményété| figg. Van dgy, hogy a soros
oldali diagnézissal mindjart eredményre
jutunk. Van gy, hogy a hibés (aram)kért
beazonositjia ugyan, de ezutdn nekiink kell
a periféria dramksrét ,szakaszolni”, igy kell
megtaldlni a hibas elemet. Van ugy, hogy
nincs hibakod és nekink kell kikévetkeztet-
ni a hibajelenségbdl, hogy melyik kérben
lehet a rendellenesség, majd a periférian
,szakaszolgami”. A szakaszolds legjobb
mérdeszkdze az oszcilloszkop.

Cikkinkben a dizel common rail Bosch
piezo porlaszténak, illetve muoksdtetd
aramkoérének ,szakaszoldsi diagnosztikd-
jat" mutatjuk be a Bosch 0 986610099
szému ,Set Testgerat fur Bosch Piezo-
Injektor” - ,Bosch piezo injector fester
set” készulék lefrasa alapjan. A mérést
és eszkdzét a Bosch piezo CR porlaszié
bels¢ hibaja (piezooszlop-hiba, szigete-
lési hiba), a vezetékksteg hibdja, a csat-
lakozds polaritéshibdja és attételesen az
ECU hibajanak a kimutatésara fejlesztet-

tek ki.

1. &bra: piros bandnhiivelyaljzat ,High

Side”, pozitiv; kék aljzat ,Low Side”,
minusz
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Amikor a periférian - a hélézaton - vég-

zink méréseket, akkor:

- vagy lekapcsoljuk az ECUA, és igy mé-
rink a halézaton, annak kiemelt kompo-
nensein,

- vagy pdrhuzamos mérést végzink.

llyenkor ,belehallgatunk”, ozaz belemé-

rink a halézatba, jelkicsatold eszkdzzel

(Prifbox vagy Break Out Box) vagy csak

megszUrva a vezetéket, a csatlakozépon-

fot - de nem megbontva azt! - a rendszer
miksds vagy csak
gyvijtésraadott  4l-
lapotdban.  Vannak
azonban  tovdbbi
mérési  lehetéségek
isl Mivel a kérben
a hibas komponens
fermészetesen nem-
csak a jeladd vagy
beavatkozé  lehet,
hanem a vezetékks-
teg vagy az ,agy’
is, igy a szakaszolds-
nak ki kell terjednie
a beavatkozéhoz ki-
érkezs tapfesziliség
megjelenése, értéke,
illetve a vezérlsjel
helyességének mé-
résére is. Esetinkben a Bosch a piezo CR
porlasztot helyettesité, féliakondenzétort
és di¢ddt tartalmazé  terhel8egységet

(,Ersatzlast” vagy ,subsfitute load”) kot

be a piezoporlaszié helyett, és az ezzel

kialakitott &ramksrben vizsgalia az ECU
vezérlsjelét.

Mikor alkalmazzuk ezt

a perifériaméréste

Abban az esetben, ha az ECU soros diag-

noszlika egy vagy t6bb porlaszténdl hibat

jelez:

- pozitiv oldalon tularam (Uberstrom high
side, overcurrent high side),

- negativ oldalon tularam (Uberstrom low
side, overcurrent low side),
terhelésejtés (Lastabfall, load drop),
testzarlat  (Masseschluss,  short  to
ground).

A helyettesité egység (ldsd az 1. gbrdt)
egyben jelkicsatold is: lehetéséget ad a
fesziltség- és az dramméréshez szikséges
ielelvételre.

Miért nem mérink az eredeti
porlasztéval szerelt aramkérben?

Megtehetjik, de a jelalak torzulésabdl
még nem tudjuk, hogy ozt a hibas CR-

porlasztéra vezethetiik-e vissza, esetleg a

2. gbra: 1 - dramméré fogé a pozitiv oldali vezetékre helyezve,
2 - afesziiltségmérés mérévezetékei

kébelksteg forzitia, vagy eleve mago az
ECU vezérlgjele a hibds. Tehat az emlitett
,szakaszolas" hibafeltars logikdja nem ér-
vényesil.

A mérés
A méréshez - a gydjtas levétele utan -
vegyik le a CR-porlasztérdl a kabelks-
teg csatlakozojdt, és ezt a csatlakozét a
mérédoboz  mérévezeték-csatlakozojaval
dugjuk 8ssze. Ezzel tehdt létrehozunk egy
CR-porlaszté  szimuldcids  dramksrt. Az
ECU nem veszi észre a helyettesitést, igy
hibakadot sem generdl.

kialakitott
(természetesen

A mérédobozzal méréaram-

korbe

egyhez) csaflakoztassuk a  kétcsatornds

egyszerre  csak
oszcilloszképunk mérévezetékeit. Az egyik
oszcilloszképcsatorndra a fesziltséget visz-
szik fel, a mésikra - dramméré fogé segit-
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3. &bra: a kék grafikon a fesziiltség, a piros az dram

ségével - az dramot. A bekétést a 2. dbra
mutatja.

A mérédobozzal szdllitoft biztonsagi mé-
révezeték kétféle, mert a Bosch piezo
CR-porlaszté csaflakozdja is kétféle lehet
(Bosch-Bestellnummer 1684463537 vagy
1684463538).

Mériink! A motort inditsuk be.

Ho a mérédobozon levé LED villog, akkor
a kabelksteg polarités szerinti bekstése
i6. Ha a LED nem villog, a kabelkéteg
polaritas szerinti bekstése nem jo. Miért
lehet felcserélie - Mert példaul szerelsi
Ojrakabelezésnél elrontottak, vagy a mé-
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révezetéket kotottik mi be forditva. A csat-
lakozo lapos oldalan van a pozitiv bemenet.
Téves polaritasnal is mokadik a porlaszte, de
a piezooszlop kezdetben nem éri el maximalis
emelését. A porlaszté karosodhat.

Szképképek

A szképon a két jelcsatorna képét huzzuk
egymasra (igy célszerd), és figyeljok meg. A
felvett (memorizalt) képet hasonlitsuk &ssze a
3. dbra referencia oszcillogramjéval. Ha a
kép egyezik a referencia diagrammal, a 3.
dbréval, akkor az ECU és a kabelkéteg o,
a porlaszté hibas. Ha a kép nem egyezik a
referenciaképpel, akkor a porlaszfé j6, a hiba
vagy a kébelkétegben vagy az ECU-ban ke-
resendd - irja a Bosch a piezofeszfer kezelési
fuzetében. A lecsatolds elétt ismét kapcsoljuk
ki a gyojtast. Munkabiztonsag: a vizsgdlat
sordn vigydzzunk, mert a piezo CR-rendszer
200 V kerili fesziliséggel moksdik.

Dr. Nagyszokolyai Ivan

Bravo 1.4 12V: termosztat kontra hémérd

Egy '‘Q6-0s évjarat Fiat Bravo 1.4 12V auté
kereste fel a mohelyt hibadiagnosztizalds
céligbol. Az auté tulajdonosa a kézelmolt-
ban vasdrolt autéjanck az eléirthoz képest
megnévekedett fogyasziésar és néha a be-
fecskendezésvisszajelzé lampa  vilagitdsar
ielslle meg a panasz okaként. Neki is latam
egy gyors paraméferolvasasnak és a hibatg-
rolé a motorhémérséklet-érzékeld eseti hiba-
it jelslie meg.

A gyuijtstranszformator alaft elhelyezkeds
termosztéthdzra pillantva lattam, hogy az ab-
ban elhelyezkedd vizhsfokmérét nemrégiben
cserélték, ugyanis csillogott az ,vjdonsagtal”.
Hogy biztosra menjiink, kitsréllem a hibatdro-
6t és Uzemmelegre jératva a motort, a diag-
nosztikai késziléken keresztil folyomatosan
figyeltem a motor hitévizhémérsékletét. Mi-
vel ehhez hasonld hibéval mar taldlkoztam,
tudtam, hogy a vezérléegység csak két okbdl
irja be ezt a hibakadot:

- hibas NTC vizhsfokméré esetén, ha an-
nok ellendlldsa nem folytonos, és/vagy
az exponencidlis figgvénygorbérd| eliérs
gorbétir le. A diagnosztikai késziléken ke-
resztil hirtelen pér fokos hémérsékletinga-
dozds olvashaté ki, pedig a motor kézel
allandé hémérsékleten jar.

- amdsik ok a vizhémérséklet tényleges hir-
telen ingadozdsa, melyet a nyitott helyzet-
ben megszorult termosztdt okozhat.

Egy probakérel  meggyézédhetink a
probléma tényleges okardl, az esefle-
gesen rossz termosztatrdl. A miszerfali
mutatés vizhdfokmérét kel figyelnink.

A kis terheléssel, lejtés Utszakaszon

izemel& motor  vizhémérséklete

- a folyamatosan nyifoft termosztdt és igy a
kezvetlen vizhitén keresztili keringés hatdsa-
ra - az Uzemi hémérséklet ald hdl, ekkor a
mUszercsoport vizhéméré mutatdja is lathatd
modon, tartésan a kisebb hémérsékletek ira-
nydba mozdul el. A motort most emelkedén
felfelé terheljuk, annak vizhdmérséklete ekkor
névekedni fog, majd az ismételt lejimenetnél
Giboli tolhgtést eredményez (nekem Pécsett
kénny( ilyen dtvonalat dsszedllitani...)...

Az ECU ebbdl az ingadozasbdl arra kévet-
keztet, hogy a vizhdmérséklet-érzékel® hibas,
mert megtanitotidk ré, hogy a motor nem hol-
het le és nem melegedhet fel par masodperc
leforgasa alatt. A tulzott” intelligenciaji vezér-
l6egység ennek okat hibds vizhsfokmérsben
véli megtalalni, és ezt a hibat fria be. Jelen
esetben a termoszidicsere megoldofia @
problémat, mellyel egydttal a motor dllandd
hdmérsékleten izemelésével a fogyasztds is
az eléirt értékre csskkent.

Erdemes megjegyezni, hogy ez a hiba
tobb mas markahoz hasonléan eléfordul,
ha ilyennel talalkozunk, érdemes el&szér
mindig a termosztat dllapotanak vizsgdlo-
taval kezdeni.

CzAk

autétechnika 2008 | 9

45




