A HCCI témakort kériljdrd soroza-
tunk befejezé részéhez érkeztiink.
Nem ez volt az Autétechnikdban e

témadrdl az elsé eszmefuttatds, és
bizonydra nem is az utolsd. Ha
belsg égésii motoroknak van még
jovdjiik, ez abba biztosan beleillik.
A Mercedes példdul nem elégedett
meg félmunkdval: a HCCI égésto-
lyamatot megvaldsitd, igen taldlé-
an DiesOtto-nak elnevezett motor-
koncepcidjuk kéré F700 néven egy
komplett autdt is terveztek.

F700

A Mercedes a tavalyi IAA-n mutatta be
Frankfurtban az F700 nev koncepcidau-
tojat, amelyben szamos ¢j megoldéssal
talalkozhatott az auték irdnt fogékony
nagykdzénség. Mdarmar ogy tint, hogy
az F700-ban csak a ,csali” a HCCI
DiesOtto-motor, és inkabb a t8bbi jarmd-
technikai Ujdonsagot kivantak bemutatni.
igy példaul megtalalhaté benne az Gtmi-
néséget egy lézerszkenner segitségével
elézetesen vizsgals, majd a kapott jelek
alapjén az ABC- [Active Body Control)
rendszer( futém@ bedllitésait moédosits,
PRE-SCAN névre keresztelt rendszer,
a Head-up Display-t magdban foglalé
SERVO-HMI (Human Machine Interface),
a  beszédvezérlést  lehetévé  tevd
COMAND-rendszer, adaptiv LED vilagi-
totestek, illetve egy teliesen 0j ,anyosilés”
koncepcio, hogy csak a lényegesebb
tételeket emlitsik. A kisérleti jarmg meg-
felels mozgatasardl egy teliesen Gjfajta
hibridhaijtasi rendszer gondoskodik.

DiesOtto

Az F700 hajtasi rendszere egyesiti maga-
ban a benzinesek csekély karosanyag-ki-
bocsatasat a dizelek csekély fogyasztasa-
val. Annak érdekében, hogy ezt elérigk, a
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Az égéstér hEmérséklet-elosztdsa és a két égési folyamat NO -kibocsatdsa

mémaksk nagy széridban mar bizonyftott
technolégi¢khoz adaptaliak egy teliesen
Uifajfa égésfolyamatot. Benninket ezdttal
természetesen ez utdbbi érdekel igazan,
azonban az eléfeliételek nélkil mindez

aligha valésulhatott volna meg. Ezért hat
vegyUk sorra azokat is!

Acsekélyebbfogyasztéshoz vezeté utegyik
kézenfekvs [épése az ssszlskettérfogat és
ezzel parhuzamosan akdr a hengerszam



Fogyasztds-
csdkkentést
segité elemek

Kétfokozati
turbotolté

Kozvetlen benzinbe-
fecskendezés

Valtoztathatd
kompressziéviszony

Iranyitott dngyulladdsos
égésfolyamat

csdkkentése. Egy nagyobb hathenger(
szivomotor helyett igy egy, az F700 mére-
teihez képest mindenképpen kompakt 1,8
literes, 4 hengerd motort alkalmaznak. A
hengerirtartalom csékkenésébél ereds fel-
jesitménycsdkkenést kétfokozaty turbofeltsl-
16 rendszer béségesen ellenstlyozza. Egy
nagyobb lapatatméréjd kisnyomaso és egy
kisebb &fmérsjd nagynyomdsu t6li6 van
egymds utan kapcsolva, amelyek igy gya-
korlatilag az egész jellegmezét lefedik.
Tovabbi fontos technolégia a kézvetlen
benzinbefecskendezés. Amig azonban
példaul a szérigban lévé 350 CGl-motor
esetében a kdzvetlen befecskendezés a
gyUjtogyertya kézelében gyulladoképes
tizeldanyag-felhé létrehozdsdara szolgdl,
addig a DiesOtto-motor esefében a nagy-
precizitdsi piezoinjektorok a homogén
tizel6anyag-teltet létfrehozdsat és az égés-
folyamat szabdlyozdsdt is szolgaliak. Ez
snmagdban is 10 szazalék korili fogyasz
tascsokkenést eredmeényez!

Ehhez adodik még a kétfokozatt szelep-
emelés és a vdliozd szelepvezérlés kedve-
76 hatésa. Ez teszi lehetévé a szelepnyifdsi
idék és a kompresszidviszony fokozatmentes
allitasat. A részterheléskor  megvaldsithato
kompresszidgyUjtdsos égésfolyamat  esetén
a DiesOtto-motor nem tolja ki az ésszes ki-
pufogdgdzt a hengerbdl. Ehelyett csak révid
ideig és kis emelési magassaggal nyinak a
kipufogdszelepek. Ezért csupdn az égéster-
mékek fele hagyhatia el a hengert, a masik 50
szazalék az égéstérben marad és - legalabb
részben - biztositia az éngyulladas kialaku-
lasahoz szikséges magas hémérsékletet. A
hémérséklet tovabbi névelése érdekében a
befecskendezészelepekiovabbicsekélymeny-
nyiségU tizel6anyagot juttainak az égéstérbe.
Ez ugyan nem gyullad meg, azonban termikus

Hibrid egység integralt
inditémotorral, 15 kW plusz
teliesitményleaddéssal

bomlason megy keresztill a forré maradék gé-
zok hatdsdra, és az égéstérben homogén mo-
don eloszlé gyulladdsi csirakat, tizfészkeket
képez. Az ezt kévetd szivoitemben torténik a
hengerenként egyedileg megallapitott tizels-
anyag-mennyiség befecskendezése. Ekkor kis
emelési magassaggal, révid ideig nyit a szivo-
szelep. Ennek hatdsdara egzakt médon mért
mennyiség friss levegd dramlik az égéstérbe
és keveredik a maradék gazokkal. Ezt kéve-
t6en a kompressziditemben tovabb névekszik
az erésen szegény keverék hdmérséklete. A
munkaitem kezdetére a hdmérséklet eléri azt
a szintet, amikor kialakulhat a kontrollélt &n-
gyulladas.

A Daimler mémskei dltal elvégzett fej-
lesztémunka nagyszer(sége az dngyulla-
das, illetve a befecskendezés kezdetének
szabdlyozasaban rejlik. Ehhez a minden
egyes hengerben megtaldlhaté nyomds-
méré szenzorok jeleit hasznaligk fel. Mivel
a homogeén téltet szamos helyen (6n)gyul-
lad, nem terjed langfront az égéstérben.
Hagyomdnyos Otto-motorokban  lokdlis
hémérsékleti csicsok alakulhatnak ki és
dgynevezeft hoéészterek keletkezhetnek,
amelyek el6segitik a NO -képzédest. A
HCCI égésfolyamat sordn az égéstérben
viszonylag kis hémérsékleten jatszodik le
a t8ltet hé-, majd mozgdsi energidva torig-
né atalakulasa, mely nem kedvez a NO -
képzédésnek, ezért csokken lényegesen
a motor nyers emissziéja. gy az igen kélt-
séges kipufogogaz-utdkezelési technikak
jelentés része is elhagyhatd; egy egyszer(
haromutas katalizatorral mar az Euro 6 ké-
rosanyag-kibocsatdsi szint is teljesitheté.

Hibrid

Az igen kedvezd emisszids értékek az
F700 Mercedes ¢ hibrid rendszerének is
kaszénhetéek. Az inditémotor és a generd-

120 V nagyfesziliségt akkumuldtor

7-G-TRONIC automatikus valté

for szerepét is befslié, tarcsa alaky elekiro-
motort épitettek a 7G-TRONIC automatikus
valtd és a motorblokk kozé, kozvetlentl a
fétengelyre. A nagy nyomaték létrehozdsa-
ra képes eréforras elindulasndl és stop-and-
go izemmaodban elekiromotorként funkcio-
ndl és tamogafio a belsé égésd mofort.
Fékezésnél és kigurulasndl ezzel szemben
generdtorként Uzemel, és visszanyeri a fe-
délzeten levé litium-ion akkumulatorokba a
mozgdsi energia egy részét (rekuperdlds),
hogy aztén a kévetkezé gyorsités alkalma-
val azt ismét a kerekek felé kozvetitse.

A gyakorlatban

A kisérleti jarmibe épitett, Gj elvekre épilé
motor adatait is kézzétették. A négyhen-
ger( DiesOtto-motor 1,8 literes, 175 kW
(238 LE] teliesitmény(. Ehhez adodik még
az elektromotor 15 kW-os (20 LE| teljesitmé-
nye. A hibrid hajtasrendszer egyittes maxi-
mdlis forgatényomatéka 400 Nm. Mindez
arra elég, hogy a nem éppen kisautds be-
foglaléd méretekkel bird (hossz: 5180 mm,
szélesség: 1960 mm, magasség: 1438 mm)
F700 kisérleti jarmivel 7,5 masodperc alatt
érhetik el a 100 km/h sebességet, mik&z-
ben a végsebessége elekironikusan korlg-
tozva van 200 km/h-ban. Hogy a t6bb
mint elfogadhaté menetteljesitmények nem
mennek a pénztarcank, illetve a kémyezet
rovésara, azt az Uj eurdpai menetciklus sze-
rinti (NEFZ) 5,3 literes 100 kilométerenkénti
¢tlagfogyaszias, illetve a 127 g/km-es
CO,kibocsatas garantdlia.
Tol szép ahhoz, hogy igaz legyen? Egyel-
re igen. Még a Mercedesnél sem bocsdt-
koznak jéslatokba a DiesOtto-motor szé-
ricban vald megijelenését illetéen. Addig
még tilsagosan hosszy Ot vezet; szamtalan
problémat kell még megoldani. A motor-
koncepcid, illetve a hajtasi rendszer egyes
elemeivel azonban néhany éven belil to-
lalkozhatunk a kézeljovs csillagos autoi-
ban (pl. hibrid hajtds, Li-ion akkumulator). A
DiesOtto motorkoncepcié azonban modu-
l&ris felépitésd, igy amint sikertl Orrd lenni a
nehézségeken, révid idén belil egész mo-
torcsaladdd néheti ki magat. Nincs tehat
més dolgunk, mint tirelmesen vami.
HecepUs TaMAs
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