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A BMW VALVETRONIC szerelése

2. 167

Az els6 generdciés VALVETRONIGmotorok megjelenése Gta elég hosszd idd eltelt ahhoz, hogy az ilyen motorral
szerelt autok mdr a fiiggetlen jovitokhoz is elkeriilienek. Az 6 munkdjuk szakszeriiségét segitendd, cikksorozatunk
mdsodik, befejezd részében oz excentertengely, valamint dllitomotorjdnak ki- és beszerelését mutatjuk be.

A VALVETRONIC  szelepvezérls
rendszerrel ellatott BMW-k javitésa
gyari diagnosztikai berendezés és
célszerszamok nélkil nem javasol,
a technolégia ismerete nélkil nem is
lehetséges. A kilénbdzs nem gydri
diagnosztikai berendezések tapasz-
talatom szerint a BMW gépkocsik
javitasandl nem mindig képesek ma-
radéktalanul feltdmi a hibakat.

Megvizsgalva a szervizekben szer-
zeft tapasztalatokat, nagyfokd tzem-
biztonsdg jellemzé erre az Ujfajta
szelepvezérld rendszerre. Karban-
tartdsmentes kialakitasa a bizfositék
a hosszy élettartamra. Kenése nem
igényli kilsnleges motorolaj hasz-
ndlatat. Bar rendszerbe dllitasa maér
hat évre tekint vissza, ennek elle-
nére Magyarorszédgon regiszirdlt,
VALVETRONIC-rendszerrel
figgs meghibasodds egy esetben

fordult el8. A motor egy M52-es soros hat-
henger, 2500 cm®-es, 2005-6s évjaraty,
VALVETRONIC II. generdcios volt. Az igy-

fél szérvanyosan rendellenes motorjérasra

Ossze-

panaszkodott. Az els¢ miszeres vizsgala-
tok nem jeleztek hibat és nem allt fenn miks-
désbeli eltérés. A veszteségmérés eredmé-
nye is negativ volt. Tebbszsri ellendrzéskor,
hideg ¢llapotban az 5. henger gyengébb
mikodését regisziraliak. Ezt egyébként je-
lezné a diagnosztikai berendezés, de a j¢-
rasegyenlétlenség funkcid csak tzemmeleg
motorndl érheté el. Uzemmeleg dllapotban
nem volt tapasztalhaté hiba, igy a motorve-
zérlé hibatdrolojaba sem kerilt bele a rend-
ellenesség. Sikerilt hamar kizami az tzem-
anyag-ellatd, befecskendezé-rendszer és
vezérl hibgjat. Ismételt veszteségmérés
hideg dllapotban tiréshatdron kivili értéket
mutatoft. Fonendoszképos vizsgdlattal sike-
rlt feltérni, hogy a veszteség szivéoldali.
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El8retekint8: a Il. generéciés VALVETRONIC

llyen meghibdsodds akkor fordulhat els,
ha a szivészelep nem zér be. Kipufogsol-
dalon mondhatnank, hogy ,beégett’, de
ez a szivéoldalra nem dll fenn a szelepek
joval kisebb héterhelése miatt. Az 5. hen-
ger gyertyafuratén bevezetett minikamera
képei alapjan megdllapithaté volt, hogy
szivoszelepeknek lathatd sérilése nincs. Ez
megksnnyebbilés volt mindenki szamdra,
elkerilends a hengerfej mas esetben szik-
séges leszerelését. A kévetkezd lehetséges
meghibdsoddsi ok, hogy a szivészelep, ha
minimdlis mértékben is, de nyitva van.

A figyelem a szelepvezérls rendszer rész-
elemeire terel6dstt. Mivel nem volt ilyen
iellegi tapasztalatuk a magyar szakembe-
reknek és garancidlis problémardl volt sz¢,
segitséget kértek a német partertél. Az
anyavdllalattél kapott instrukciok alapijan
az excentertengely és az &sszes kdzteshim-

ba és a vele parositott szelepemeld
himbak cseréje volt szikséges. A
technolégiai utasitds szerinti javitas
elvégzése utén a motor moksdése
helyreallt.

Balesetvédelmi figyelmeztetd

A VALVETRONIC-rendszer javitésa
sordn, betartva a szerelési utasi-
t&st, nem érheti baleset a szerelst.
A szerelési folyamatnak két kritikus
pontja van. Az excenterfengely
hatsd részén 1évés feszitérugd ki-
és visszaakasztésa, és a koztes
emelékar feszitérugdinak ki- és
visszaszerelése. Ezen elemek sze-
relésénél fokozott figyelemmel kell
eligri, a balesetek elkerilése, az
vjjbecsipédések  és
megakaddlyozdsa végett.

megitések

Egyéb meghibdsodds és mikodési
sajdtosségok
A VALVETRONIC-rendszer meghibasoddasa

esefén a vezérldrendszer maximumitliésre
¢llifia az excentertengelyt ha lehefséges,
r6gzitve off, és akfivdlia a fojtészelep elekiro-
mos mikodtetését, ami dtveszi a terheléssza-
balyozast. Innentdl normal szelepvezérlést
motorként funkciondl tovabb, az autd jaré-
képes marad, mellyel fel kell keresni az elss
szakszervizt. A fojtészelepre szikség van a
tankszelléztetéshez és a forgattythdz-szel-
[6ztetéshez, és a katalizator fGtéséhez. A mini-
mdlis értek 50 mbar, melyet a szivocsonkban
szenzor feligyel. Ha a motor elérte az tizemi
hémérsékletét, a rendszer kb. 60 s mulva étall
a fojtészelep nélkili izemmaodra [reliesen nyi-
fott fojtészelepallas). Hideginditasndl, teliesen
nyitott fojtészeleppel indul a pozifiv inditdsi
karakterisztika miatt.



Az excentertengely éllitémotorjanak ki- és vissza-

szerelése, cseréje

¥ | \

Szerelje le a két anydt. Az 1-es tengelyt az dramutaté jarasdval

megegyezd irdnyban forgatva hizza hétra az éllitémotort.

Ha az dllitémotor rossz (szorul), egy fogéval forgassa a tengelyt, de
Ugyelijen rd, hogy ne sérijljén az excentertengelyen lévé fogazas.

Cserélie ki az 1-es
témitégyGrdt.

Az dllitémotor vissza-
szerelésénél az elekt-
romos csatlakozénak

(2) felfelé kell glInia.

Az dllitémotor tengelyét (1) forgassa az éramutaté jaréséval ellen-
tétes irdnyban, mig fel nem fekszik a csapdgyhdzra (cam-carrier).

Szetepvezertes QL

Tegye vissza az anydkat és hizza meg el8szér 5 Nm, majd 10
Nm-es nyomatékkal.

Az excentertengely helyzetérzékeld szenzor és
magneskerék ki- és visszaszerelése

Csavarja ki a szenzor 3 db csavarjat, majd hizza le tengely-
irdnyba az excentertengely jeladéjarél. Figyelmesen kell szerel-
ni, mert kevés a hely és szorosan van illesztve a szenzor.

Ellen8rizze a szenzor dl-

lapotdt és tisztitsa meg.

FIGYELEM! Az 1-es jeladé mégneskerék erésen méagne-
ses és egy nem mdgnesezhetd csavarral van régzitve az
excentertengelyre. Csere esetén csak eredeti antimdgneses
csavart lehet beépiteni.
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Visszaszerelésnél figyeljen az ékelésre az 1-es excentertengely A tligérg8s csapagyat kénnyen széthizva tudjuk cserélni a
és a 2-es magneskerék kézstt, majd régzitse a 3-as nem mdgne-  tengelyen.
sezhetd csavarral.

Helyezze a szenzort a helyére és régzitse a hdrom csavarjat.

A csapdgy (1) az olajfuratba kis stifttel van régzitve. Felfelé

hozza ki a hazbél.

Az excentertengely ki- és visszaszerelése

@

Cserélje djra a
csapdgyakat (1), de

Emelje le a tengelyrégzits 4 db fedelet, vigydzva a sorrendre. igyelien a megfelels
Ezutdn emelje ki az excentertengelyt. beépitési pozicidkra.
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Szetepvezertes QL

Helyezze az 1-es csapdgyat a helyére, figyelien az olajfuraton
keresztiili régzitésre és olajozza be motorolaijal a futéfeliletet.

\

Helyezze az 1-es csap-
4gyat a helyére, figyeljen
az olajfuraton (2) keresztili
régzitésre és olajozza be

motorolajjal a futéfeliletet.
Helyezze vissza a mégneskereket az excentertengelyre, figyel-

ve a poziciondldsdra, és régzitse a nem mégnesezhets csavar-
ral. Ellendrizze és szerelje 8ssze a motor tébbi részét is.

A t8ltetcsere-veszteségek csdkkentésének fonfossagdt mar minden
autégydr felismerte. A vdliozd szelepvezérléseket t6bb mint 1000
(1) szabadalom védi. A konsfrukcids paletta széles, de az alapkon-
cepcid, a szivési veszteségek minimalizaldsa minden szerkezetben
felismerhets. A szelepek Isketének a mindenkori izemdllapothoz
t6rténd, megfeleléen pontos szabdlyzésa fontos feladat a cél eléré-
sében.

A BMW a svét VALVETRONICkal képzeli el, mi sem bizonyitja
ezt jobban, mint hogy a hidrogén-benzin hajtéanyagy, yj fejlesz-
tésd motorja is ezzel a technikaval fut (BMW 760h). Nemcsak a
BMW-csoport szamara mérféldks a fosszilis energichordozokiol
fuggetlen kor felé vezets Gton, hanem egy jelzés is az egész auté-

Miutén beolajozta az excentertengely tigérgds csapagyait,
helyezze be a csapdgyhdazba.

€s energiaipar szamara.

Az alternativ hajtésrendszerek teriletén szintén nagy a verseny.
Konkurens autémdrkdk is kénytelenek bizonyos egyittmtksdés-
re. A BMW és a Mercedes jelenleg egyetlen tertleten miksdik
egyttt. Egy hibrid hajtéslancot fejleszté projekiben vesznek részt,
a Volkswagennel és a General Motorsszal egyitt. Kordbban a két
gyarté kapcsolatara a rivalizalas volt a jellemzs, de nem elkép-
zelhetetlen, hogy 6sszefogjanak olyan tervek megvalositasaban,
amelyeket sndlléan 1ol kéliséges volna létrehozni.

Kémyezetink jovéje ,autds’ szemszogbdl nézve a fejlesztéméms-
kok kezében van. A kérnyezetvédelmi jogalkotok rajtuk keresztil hat-
nak a j6vé motorjaira. Faradozasaiknak hdla, a kévetkezé évek mo-
A csapdgyfedeleket beolajozds utdn helyezze vissza, figyelve a  torjaira talan mar feltétel nélkil mondhatiuk, hogy kémyezetbarat.
helyes sorrendet. Horkics MiHALY
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