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Kézvetlen befecskendezés - kis teljesitmény

Egy 2003-as, 2,2 literes, kozvetlen benzinbefecskendezés(
Opel Signum érkezeft a mihelybe gydijtaskimaraddassal és gyor-
sitas alatti gyenge teliesitménnyel. A hibakéd-kiolvasas a kévetke-
z8 eredményt adta: PO301 (1. henger gyujtaskimaradas).

Rovid vizsgdalodds utan az ECU-szkenner Uzenetét aldtémaszt-
va az elsé henger gyujtétraféjanak kézelében a vezérlkabel
szigefelését sérulten talaltam. Teljesen uj gyertyaszettet szerel-
tem be, majd az elsé henger még egy Gj gyujtdtranszformd-
fort és vezérldkabelt is kapott. Ennek ellenére a gyorsitas alatti
gyenge feliesitmény tovabbra is tapasztalhaté maradt. Az Gf-
boli hibakéd-kiolvasas egy j hibakédot eredményezett: P1191,
sajnos ez nekem ismeretlen DTC volt, és mivel az egész rend-
szer is ismeretlen rendszer volt szamomra, ezért kévetkezhetett
a fejtérés, miis lehet a probléma valédi okal A kézvetlen ben-
zinbefecskendezést rendszer strukturdja hasonlatos a common-
rail rendszerekhez, a tartalybol egy el8szallité szivattyd juttatia
el a tuzel6éanyagot a nagynyomdsy szivattythoz. Az elészalli-
t6 tapnyomdsa 4 bar korili értékét a nagynyomasu szivattyo
maximdlisan 120 barig néveli ezt meg. A nagynyomdst kdzds
gy(jtéecsévon (rail) itt is megtalalhatd a nyomdasérzékeld (3 ve-
zeték] és a nyomasszabalyozo szelep (2 vezeték). Az érzékels

kiadott jelét és a nyomdsszabdlyozé szelep vezérlsjelét felvit-

A nyomdsérzékeld jele (kék) és a nyomdsszabdlyozé szelep

vezérl8jele (piros), kiilénbdz8 gazpedaldallasokndl
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A gumimembrdn sériilése

tem a szkép képernydjére, hogy jard motor mellett, mokadés
kdzben lathassam, miis térténik valdjaban a nagynyomasy, ké-
z6s gydjtéessben.
A bal oldali abran a kékkel jeldlt csatorna a nyomasérzékels
iele, a piros a nyomasszabdlyozé szelep vezérlé négyszdgie-
le. A gazpeddl benyomdsaval lathaté médon a vezérls négy-
szégiel kitsliési tenyezdje valtozik, mig a nyomdasszenzor dlial
mért nyomasérték nem. Sajndlatos médon nem volt olyan javité-
készletem, amellyel nyomas alé tudtam volna helyezni a csévet,
hogy ellendrizni tudjam a nyomasérzékels megfelelé miksdé-
sét. Mivel a szegény ember vizzel féz, igy fogtam a mihely sg-
ritett levegés karét, racsatlakoztattam a gytjtécsdre, és nyomds
ala helyeztem, persze tudtam, hogy messze nem tudok akkora
nyomdst elédllitani igy, mint amekkora tzem kézben uralkodik
a railben, de a funkcidteszinek ez is megfelelt. A kiadott jel
a nyomdasfokozds hatdsdra nétt, azaz a nyomdsszenzor miks-
dése megfeleld! A nagynyomasu kérben mdshol kell keresni a
baijt. Mivel a nagynyomasd szivattydn kivil mar mindent ellen-
Sriztem, igy hat egy Uj szivattylegységet szereltem fel a régi
helyetft. Kivezérelve a szkép képerny8jére az elézéekben vizs-
gdlt jeleket, egyértelmd volt, hogy a hiba oka kizarslag a nagy-
nyomdsu szivattyu lehetett. A gazpeddl benyomasdt kévette a
kitoltési tényezd valtozas és a nagynyomdsu kézds gyljtécsé
nyomdsndvekedése is, a gyorsitas alatti kis teljesitmény érzete
pedig végleg megszint,
Megbontva aharomhenger, gumimembranos, tamolygotarcsas
szivattyot, lathatéva valt a hibajelenség pontos oka, membran-
szakadas (2. dbral.
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