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TEVES MK70 blokkolasgatld rendszer

Hatso fékszerkezetek felé

A Continental Temic 2000-t61 gydrtja az MK60
és MK60 ESP tipusieldi blokkoldsgdtld, illetve
elektronikus menetstabilizdld rendszerét. Az
MK60-as vdltozat kompaktabb, Gn. ,,pure
ABS”, azaz csak ABS-funkciokat tartalmazé
vdltozata az MK70-es rendszer, mely 2002-6l
keriilt sorozatgydrtdsha. Kifejezetten az alsé
és az alsokazéposztaly gépjdrmvei szdmdra
fejlesztették ki. Az aldbbi cikk a TEVES MK70
blokkoldsgdtld rendszer egyes vdltozatainak

peritériadiagnosztikdjdhoz nyujt segitséget. 1. abra: MK70 ABS-egység

Az elekironikaval egybeépiteft hidrauli-  2004-es év kézepétél minden Eurdpaban  kerilt. Ateliességigénye nélkil kévetkezzen

kaegység (1. débra) tdmege csak 1,6 kgl eladoft U} autéban szériafelszerelés lett az  néhany gépiarmitipus, melynek a standard

Mivel az eurépai autégyartok szévetsége  ABS-rendszer, ezért ez a kaltséghatékony,  kivitelében (ESP nélkili alapvaltozataban)

snként vallalt kételezeftséget arra, hogy a  kompakt valtozat széles kérben beépitésre  MK70-es ABS taldlhaté:

- Ford Fiesta és Fusion (2002-), Focus
(2004-)
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2. &bra: Suzuki Ignis MK70 ABS kapcsolési rajza kercse is az elektronikaval egyitt leemel-
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3. &bra: Suzuki Ignis ABS-elektronikdhoz mené kdbelkéteg-csatlakozé

heté, ugyanis a tekercskivezetések ,,press-
fit" azaz sajtolasos technolégidval vannak
régzitve az &ramkéri panelen. llyenkor
lathatéva valik, hogy a szivattyimotor is
a hidraulikaegységen belil, ugynevezett
torony révén van kapcsolatban az elekt-
ronikdval. Az elekironika mianyag fedele
ulirahangoshegesztésselvan ahdzzal sz-
szehegeszive, igy az roncsoldsmentesen
nem levalaszthaté. A rendszer rendelkezik
elektronikus fékerdfelosztassal, azaz EBD-
funkciéval (németiil EBV - Elektronischer
Bremskraftverteiler,  angolul  EBD -
Electronic Brakeforce Distribution). Mks-
désekor a kerékfordulatszam-érzékelskiél
érkezé fordulatszamiel alapjén, ha az ABS-
elekironika ugy itélimeg, hogy ahatsé kere-
kek lassulasa egy adott értékkel megkéze-
liti az elsékét, akkor a hidraulikaegységbe
beépitett, a hatsé kerekekhez tartozé nyo-
masndvels  elekiromagneses  szelepeket
impulzusszerGen zarja, majd nyitja. Ezéltal
a hatsé kerekek fékmunkahengereiben a
fékfolyadéknyomas névekedése |, lema-
rad”, kisebb meredekségi lesz az elsé ke-
rekekéhez képest. Ez a korrekcié hasonlé
a hagyomanyos, hidromechanikus fékers-
moédositokhoz, itt azonban a kerékfordu-
latszam-érzékeldk miatti  visszacsatolds
kévetkeztében ez mar a valésagban is
fékers-szabdlyozdasi folyamat.

Az elekironika csatlakozséja 26 pdlusy,
melyek kozil egyes kivezetések kotott
funkcioval rendelkeznek, mig mas kive-
zetések funkcidja gépjarmitipusonként
valtozik. Az alabbiakban tekintsik &t rész-
letesebben a periférick egyes elemeinek
bekstését. Elss példanak vegyik szem-
igyre a Suzuki Ignis kapcsolasi rajzat (2.
dbra). Az elektronikarsdl lehuzott kabelks-

teg csatlakozéjan lathaté (3. dbra), hogy
i6 néhdny kivezetés be sincs kétve. A csat-
lakozé két szélén |évs szélesebb csatla-
kozohivelyek az elekironika tapfeszilt-
ség-ellatasar végzik. Az 1. és a 14. lab
kazvetlenil az akkumuldtor pozitiv kiveze-
téséhez, mig a 13. és a 26. 1ab testre van
kstve. Az elektronikaban talalhats elekiro-
maégneses szelepek, illetve a szivattys az
1.ésa 14. labon és az aramkéri lapon ta-
lalhaté kapcsolétranzisztorokon keresztil
kapnak pozitiv tépfesziltséget. A kerékfor-
dulatszédm-szenzorok itt indukciés szenzo-
rok, a tekercsellenallgsuk 1080 Q korili.
Bekotésik a csatlakozd felsé sordban
talalhats, a 216l a 12. labig. A sorrendet
csak a 4. ésa 10. labra bekststt ABS és a
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fékrendszer miksdését visszajelzé lampa
szakitia meg. Ezeket a kivezetéseket az
elektronika ha testre kapcsolja, akkor a
visszajelzé lampak vilagitanak. Mint min-
den EBD-vel ellatott gépjarminél, ha csak
az ABS-lémpa gyullad fel, akkor még az
elektronikus fékersfelosztas mokodske-
pes. A 16. labra a féklampakapcsold a
fékpedal lenyomasakor kapcsol pozitiv
feszultséget. A 20. labon a gyuijtaskap-
csolo elforditasakor pozitiv tépfesziltség
ielenik meg.

Az elézéek ismeretében, ha a 4. &b-
rdn lathaté Ford Focusba szerelt MK70
ABS kapcsoldsi rajzat atnézzik, akkor
néhdny, oz elézéektél lényeges elté-
rést vehetink észre. Ugyan az ABS-
és a 14.
labon kapja az akkumuldtor pozitivot,

elektronika tovabbra is az 1.

az elekironika testelésére mdér csak a
26. labon keresztil valésul meg. Az 5.
dbran lathats is, hogy a 13. lab nincs is
bekstve. A gyuijtés pozitiv tovdbbra is a
20. labon jelenik meg. A kerékfordulat-
szém-szenzorok itt is a csatlakozd felsé
sordban keriltek bekstésre. Azonban a
kerékfordulatszam-szenzorok mar nem
indukciésak, hanem magnetorezisztiv
szenzorok! Azaz tépfesziliséget igé-
nyelnek és csak megfelels polaritéssal
bekstve miksdnek helyesen. Az ilyen
fipust szenzorokat részletesen az Au-

totechnika 2007/6. szamdban. Az els-
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4. dbra: Ford Focus MK70 ABS kapcsolasi rajza
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5. dbra: Ford Focus ABS-elektronikdhoz mené kéabelkéteg-csatlakozé

z&ekben ismertetett ABS és fékrendszer
miksdését visszajelzé lampak vezérlése
mar a miszerfal és az ABS-elektronika
kozott CAN-kommunikécié segitségével

torténik.  Erdekes megoldas tovabba,
hogy a fékpeddalkapcsols allapotardl is
a CAN-kommunikacion keresztil értesil
az ABS-elektronikal
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6. &bra: Opel Astra MK70 ABS kapcsoldsi rajza
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A 6. &brdn lathaté az Opel Astra-H
modellbe (motorkad: Z14XEP, Z16XEP,
Z17DTL) standard felszerelésként besze-
relt MK70-es rendszer kapcsoldsi rajza.
A tapfesziliség és a test bekdtésében,
ha megnézzik az 1., 14., 13. és a 26.
lab bekétését, mar a bemutatott megol-
dés készon vissza. A gyuijtdskapcsold
pozitiv szintén a 20. l&bra van bekét-
ve. A mUszerfali visszajelzé lampak a
21. és a 23. labon keresztil CAN-busz
segitségével vezéreltek. A kerékfordu-
magneto-
a bekstésik

latszam-érzékeldk  szintén
rezisztfv szenzorok, és
megegyezik a Ford Focusndl ismerte-
tekkel. Eltérést jelent azonban a keftds
fékpedalkapcsold bekstése, mivel an-
nak mindkét kivezetésérél érkezik jel az
ABS-elektronikahoz (7. és 22. lébra). Ve-
gyik észre, hogy az eltérs alaphelyzets
érintkezd8k miatt az ABS-elektronika, visz-
szaellenérizheti” a fékpedalkapcsold
hibatlan mokedését. Ilyen jellegd ket
t¢s fekpedalkapcsolé - ahol az egyik
érintkezé alaphelyzetben zdrt, a masik
nyitott - a VW-gépjarmiveknél is hasz-
ndlatos. A rajzon kilén feltintetésre
kertlt, hogy a féklampakapcsold jelét
az ABS-elekironikan kivil a motor és
a nyomatékvalid  vezérldkésziléke is
megkapja (ami szintén mds rendszerek-
nél is altalédnosan hasznalt megoldds).
Az ABS-elekironika rendelkezik kerék-
fordulatszam-kimenetekkel (jobb hatsé
(15. 1ab), illetve bal elsé (17. lab) kerék
iele), a gépjarmisebesség és a megteft
Gt szignal generdldsa miatt. A 18. lab a
Suzuki Swiftbél mar ismert diagnosztikai
csatlakozo kimenet.
Az MK70-es eddig ismertetett bekstési
rajzai alapjdn j6 néhany térvényszeriség
felismerhets. A 26 poélust csatlakozoban
katstt helyen vannak a kerékfordulatszam-
szenzorok kivezetései (ne feledjik azon-
ban a szenzorok kétféle tipusabol adéds
eltérd mokodési elvet), tovabba katstt az
akkumulétor 30 és 31-es, illetve a gyuijtds-
kapcsold 15-8s pontjainak bekstése is. Ha
van, akkor az elektronika a CAN-buszra a
21. és a 23. labon keresztul csatlakozik.
Egyedi eltérések a fekpeddlkapcsold és a
visszajelzé lampak bekstésében jelentkez-
nek. Az alabbiak remélhetsleg segitséget
nydjtanak az MK70-es rendszer periféria-
diagnosztikajaban.
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