Olaszorszéagban jériunk... - Formula Student

Hazatértink a mdsodik futamunkral, Olasz-
orszagbdl, a maranelléi Ferrari tesztpalydjé-
16l. Megtisztel® érzés az, hogy oft lehettink.
Els¢ utunk a kempingbe vezetett, lepakol-
tunk, satrat vertink. Ezek utén maradt egy fél
napunk, igy idét szakitottunk megtekinteni a
kézelben taldlhaté Lamborghini-mizeumot.
Impozans auték, régiek, vjak, utcai és ver-
senyautdk, remek kiallités, aki a helyszinen
iar, ne hagyja ki. Mdésnap kezdédstt az ese-
ménysorozatf, ami miatt megTeTTUk az utat,
amire annyit késziltink.

Az egész versenyt valahogy mas hangulat
iellemezte, mint a németorszagit. Persze el-
képzelhetd, hogy csak a j6 eredmény miatt
kaptak mas szint az emlékek, de ne szalad-
junk ennyire elére. Az els& napon, a meg-
nyitébeszéd sordn, amit egy olasz és angol

kezott elhelyezkeds képzeletbeli nyelven
tarfottak, megbizonyosodhattunk réla, hogy
az olasz mentalités valahogy eltér minden
mdastol. Mindennap kaptunk egy kis ebédet,
minden napra més és mds Ferrari-tipusokat
allitottak ki a palyéra a kedvinkért és hason-
16, a digk szivének kedves kilénlegességek-
kel kapraziattak el minket a verseny szerve-
781, Ez az olasz vendégszeretet.
A gépatvétel hangulatdt, azt gondolom, jel-
z&k nélkil meghatdrozza az a tény, hogy
a Ferrari-mizeum parkoléjéban kapott he-
lyet. A német verseny tapasztalataibdl ta-
nulva kévetkezetesen igyekeztink az elsék
kozostt megjelenni minden eseményen, igy
a gépatvételen is. Nagy lendilettel, 6 ¢ra
magasségdban neki is vagtunk az dtinak a
kempingbdl, gondolva hogy ¢l tiljarunk a
t6bbi csapat eszén, és mi
lesziink az elsék, délutan
pedig kedves pihenéssel
molafiuk majd az idét.
De nem, a kempingkapu
7-kor nyit. A kapu zarva,
portds sehol. Fél 6ra el-
teltével szinte oz egész
kemping libasorba ren-
dezédve varta a kapu-
nyitést. Végil meglett a
portas sajat telefonsza-
ma, kijutottunk.
Nem panaszkodunk,

hamar ~ dtjutottunk @

gépdtvételen. A nap végén maradt egy kis
idénk, és megtekintettik a Ferrari-mizeumot
is. Elmondhatatlan... Magamat ismétlem:
aki arra jar, ne hagyja ki.

Méasnap dfszallitottuk az autét a verseny ks-
vetkez8 helyszinére, a Ferrariteszipdlyara.
A gépatvétel kdvetkezé allomésa a zajteszt.
A hatarérték 110 dB volt, a mi auténk 109,5
dB-f tudott. Erre mondjék azt, hogy tudatos
tervezés. A fékteszt sem mult el izgalmak nél-
kil. Az erre vonatkozo kévetelmény az, hogy
mind a négy kerekét tudja blokkolni az auté.
A tesztek alkalméval probalgattuk ugyan és
mindig sikerilt is, csak az kerlte el a figyel-
minket, hogy a teszinapon a fékrendszerink
,Uzemmeleg” volf, mig a vizsgdlatkor hideg
autéval indulunk. Igy a fékeréeloszto bealli-
tasat médositanunk kellett a siker érdekében.
De még mindig jobban jartunk, mint oz a
csapat, akinek a fékezéskor nemes egysze-
riséggel kitort a kerekik... Adtunk nekik Gl-
szemeket a miénkbdl, nekink remélhetéleg
Ugysem lesz ré szikség. Halasnak bizonyul-
tak, az itthon kézhez kapott, malomkeréknyi
sajt nagyon izlett a csapatunknak. Egy szo,
mint sz&z dfjutottunk, az auténk versenyre al-
kalmasnak itéltetett.

Uj nap, 6j feladatok. A ksltséghatékonysagi
vizsgdlat sorén javarészt sikerilt megindokol-
nunk a vélasztésainkat, és rendben is taldltak
az adatok nagy részét. A birdk rakérdeztek,
hogy miért lett ilyen draga az auténk, hiszen
semmi flancos” nincsen rajta. A vélaszunk,
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miszerint ,igaz, igaz, de a mi kéltségterviink
legalabb &szinte”, nagy fefszést valiott ki
benntk. A tervezés alapossagdt vizsgald
bemutatd ,érdekes” hangulatban zajloft. A
bemutatd kotstt sorrendben tortént, és birdin-
kon mar megérkezésikkor az érzédstt, hogy
kicsit mar unjék ezt az egészet, igy aztan 78
pontot kaptunk az elérhets 150-bél.

A verseny legizgalmasabb ponfja termé-
szetesen a dinamikus versenyszédmok napja
volt. Megtartva j6 szokdsunkat a korai kelést
illetden, még tesztelni is tudiunk a verseny-
szamok elétt. A skid padhez is az elsék ks-
z6tt érkeztink. Az it esedékes négy futamot
letudva toltuk &t az autét a gyorsulds helyszi-
nére. A pdlya kialakitasa miatt a lassitésra a
kifutd szakaszban meglehetésen kevés hely
volt, a futam végén intenziven kellett fékezni-
ik a versenyzéknek. Ebbél akadt is problé-
ma. Az egyik sorstérsunk, a célvonalon még
egyet felvdliott, és csak par tizedmdésodperc
molva ébredt 4, hogy ez hiba volt. Négy
blokkolo kerék jelezte, hogy réébredt eme
hibdjara, am az enyhe kanyar, és talén a
hatso tengelyen tulzoft fékerd hatdsara auto-
ia 180 fokos fordulatot véve, farral kézelitett
az egyik palyabir¢ felé. Szerencsére a birg-
nak jok voltak a reflexei, és el tudott ugrani.
Taldan jBvére hosszabb kifutési utat kapunk...
Az sprintversenyre készilve, ami tulojdon-
képpen az endurance idémérdje is, mdr
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teliesen mas szempontok
szerint készilnek a csapa-
tok. Mivel az egyeflen mért
kér idejében nagyon nem
elhanyagolhaté, hogy a
palya mennyire van ,felgu-
mizva" az eléttink indulo
delikvensek dltal, az a fur
csa helyzet alakult ki, hogy
az auték szépen sorba &ll-
nak a rajira varva, de ,saj-
nos” minden autén pont most
taldliak valami apré szerelni-
valét, a mogsttik alle autek
nyugodtan induljanak elétiik.
Igen am, de mindenki igy gondolkodott. E
kézben az idémérésre szolgald infracsapda
is felmondta a szolgdlatot. Mar béven dél-
utan jériunk, igy kezdett kétséges lenni, hogy
jule id& egydlialan a verseny fénypontjé-
nak szamité endurance-ra. Jutott. A rajtunkat
varva mér tapinthaté volt a levegében a
fesziltség. Pildtaink azt az igen nehéz fel-
adatot kaptak, hogy igyekezzenek kimélni
az autdt, hiszen elsédleges célunk befejezni
a versenyt, emellett azért egy |6 eredményt
sem veménk meg. Els® indulénk, Tomi szé-
pen végrehajiofta a & oszfoft feladatot,
az autét ,izemmelegen’, ereje teliében, a
meghibasodds legkisebb jele nélkul adta at
Ferinek, a masodik ,hosszutéviutonknak”. A
verseny sordn, az évatos idéméré miatt egy
kicsivel talan az elérheténél késsbbi rajfids-
pontot kaptuk, ami azzal jart, hogy nagyon
csunyan végigbintettik a ve-

link egy idében palyan fartozkodd verseny-
tarsainkat. A sok elézés remekil feldobta a

szurkolés hangulatat, amit a versenyszam
végéhez kdzeledve kiegészitett a ,csak bird
ki" érzés. Kibirta. A verseny utan kételezd
fogyasztésmérés, tovdbbra is feszult hangu-
latban, a ,vajon mennyit lehet visszatélteni
a fartalyba” nevl jaték kezdsdatt. 4,6 liter
kb. 22 km-re, vagyis 20,9 1/100 km. Nem
kevés, de versenyautd, mondogatjuk ma-
gunknak. Miutan lezailott a verseny, a csa-
patok gratulaliak egymasnak, némelyeknek
az aqutdt vizsgald bird is. Kéztik nekink is,
hisz végigmentink, ami elsé éves csapatként
kivalo teliesitmény. A végeredmény? 16.-ak
lettink, a 33 induldbdl, ami a németorsza-
gindl sokkal erésebb mezény ismeretében
kivalo eredmény.
Ez a mi t&riénetink, @ BME Formula Racing
Team elsd szezonjanak ezzel vége, am
g6zerével tervezzik a jové évi autét. Es az
ideie Az ,8" sorsa még kérdéses, de annyi
bizonyos, hogy nem lesz az enyészeté. Ez
az eredményes szezon remélhetSleg nem
meril feledésbe, hiszen elsé autd, elsé évad
mindig csak egy van. Reméljik, sikereinkkel
sikerglt kitaposnunk egy olyan utat, amire az
utanunk érkezé digkiarsak is biszkén ralép-
hetnek, talan valamivel kénnyebb dolguk
lesz, mint nekiink. Kézhely ugyan, de minden
kezdet nehéz, de megérte megkizdeni a ne-
hézsegekkel.
Az idei eredmények és a visszajelzések
alapjan azt mondhatom, hogy a jévé
szponzorainkon, tandrainkon, segi-
t6inken nem fog molni. Készonjik
nekikl Reméliok, jovére is szép
eredményekkel halalhatiuk meg
segitséguket.
Bakd Csasa
BME-FRT-ac



