Ez+Az

Nézzik meg, mit vdllalunk el!

Egy Opel Calibra (2,0 literes, x20xe motor-
kodu, 1991-es évjaratd) mdr két hete bete-
geskedett és a tulajdonos mar kezdte unni
a ,szerelérél szerelére” valo jarkalast, leg-
inkabb a pénztarcdja miatt. A hibajelenség
a kévetkezé volt: alapjdraton jart szépen a
motor, am egyszer csak, kis idé molva elkez-
dett ,dadogni”, aztan le is allt. Indulni indult,
azzal nem volt gond, sét o gdzaddasra is
megfeleléen reagdlt. A tulajdonos elmond-
ta, hogy ez az alapjérati motor problémaja
lehet, legalabbis & igy hallotta, illetve olvas-
fa egy internetes férumon. Ki kelleft, hogy
abranditsam: ez nem alapjdrati motor prob-
léma - ezt biztosra vettem.

Az el8zmények

Annyi t6rtént az autéval, hogy egy figget-
len autdszervizben volt, cseréltek rajta 1u-
zelsanyag-sz(rét és AC-pumpdt, mert az
elézé ¢llitdlag tonkrement. Ezutan jstt eld
ez a hibajelenség, az ismerésdm visszavitte
a szervizbe, de elkildiék azzal az indok-
kal, hogy 6naluk nem jén elé ez ajelenség.
Més szerelé pedig azért nem vdllalta, mert
egy Calibra és 6reg. Bejarta vele a koér-
nyék minden szerel&jét, de higba.

A hiba nyomdban

Betltem ¢és inditottam. Felfigyeltem arra,
hogy hatulrél jon némi kis zugds. Az
AC-pumpa nem igazdn jart ugy, ahogy kel-
lett volna. Nem a megszokott szép hangot
lehetett hallani, hanem egy vinnyogés, erél-
kédés hangot. Néha kihagyott, volt, hogy
elhallgatott. Ekkor esett is a motor alapjé-
rati fordulatszéma, majdnem lefulladdsig.
Amikor Ujra indult az AC, akkor visszatért a
motforba az élet”. Tizeléanyag-probléma-
ra gyanakodtam elsésorban. Esik a benzin-
nyomds? Rossz az AC?2 Ezek a kérdések
iartak a fejemben.

A motortérbe pillantottam, azt kerestem,
hogy holtudnék benzinnyomast mémi. Meg
is talaltam a tizel6anyag kdzés csévezeté-
két. Nem volt rajta a tizeléanyag-nyomds
szabdlyozs, a helyére csak egy vaslap
volt oda csavarozva. Kérdeztem, hogy ez
miért van igy, és hogy hol van a régi, de
mondvan, hogy azt nem adtak neki vissza
és fogalma sincs, mért igy van az megold-
va. Ajanloftam neki, hogy alapjérati motor
helyett inkabb egy ,tizeléanyaghidat” ren-
delien, mert csak igy tudom visszadllitani
a rendszert az eredefi dllapotara. Egy-
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szerGen igy nem volt szabdlyozoft benzin-
nyomds. Abban maradtunk, hogy szdl, ha
megjott az alkatrész és akkor nekilatok a
helyreallitasnak. Nem telt bele két nap, és
mar csérgétt is a telefon, hogy megjétt az
alkatrész, sét mar be is lett épitve, mi t6bb,
kapott egy masik AC-relét is, de a helyzet
vdltozatlan maradt.

Gondoltam, mindenekelétt ellendrzom a
benzinnyomdst, a Calibréknak és a régeb-
bi Opeleknek van egy szelepes méréhelye
a tizeléanyag-eloszté csévon, itt lehet mér-
ni a rendszer nyomdsat.

4 bar sok(k)

Egy megfelelé ,adapterrel” felergsitettem a
méréérat, majd inditéztam, és nem hittem a
szememnek. A mérééra 4 bar-ig van kalib-
ralva és ez esetben gyakorlatilag visszafor-
dult 1 barig a mutaté! Irredlisan nagy érték
volt ez, ezért még kétszer Gjra probaliam,
de mind a kétszer ugyanigy joval 4 bar
folé emelkedett a nyomasériék. Elromlott
az éréme Az lehetetlen, hiszen vadonat
volt. Akkor miértilyen nagy a nyomasértéke
A benzincsdvet kskeményre nyomta fel a
benzinnyomds, szinte megdagadt. Valahol
dugulds lehet a visszafolyd rendszerben,
ezért torlédhat fel a nyomds, gondoltam.
De hol2 Ezt kelleft kitalalni. Az auté alatt el-
lenériztem az AC-pumpa villamos ellatasat.
Kénnyen hozzaférheté helyen van a hatsé
futemi kozelében, egy kézsds konzolon a
benzinszlrével egyitt. Multimétert csatla-
koztattam rd és inditottam, 11 voltrdl indult.
Ez bizony eléggé kevésnek tont, aztan joft
a ,nyiszogoés” hang is, és ekkor felment a
fesziltség 12, 13 voltig, de folyamatosan
valtozott az érték, sohasem maradt dllan-
dé. De akkor mdr 10z forré volt a szivattyg,
és nagyon erélkadstt a motor a lefulladas
szélén. Nem gondoltam volna, hogy tap-
ellatashiba lenne, f8leg, mert az AC zaja
jobban idegesitett, egy Gj alkatrésznek nem
szabadott volna ilyen hangokat kiadnia.
Leszereltem a szivattydt, és ha mar oft kel-
lett szerelni, a benzinsz(rét is. Abban nem
talaltam dugulast, tgyhogy vissza is szerel-
fem. A szivattyUt megjdarattam magdban is,
egy stabil t&prol. (llyenkor évatosnak kell
lenni, 10l sokaig ne moksdtessik igy, mert
a benzin hiti a villanymotort. Ugyanannyi
ideig jérattam, amig oz autéba beépitve
nagyjébdl el nem kezdte a nydszérgést. De
ez esetben szépen halkan zimmagve jart,
ahogyan kell. Ez biztosan j¢!

Visszaszereltem a szivattydt és arra kezd-
tem &sszpontositani, hogy hol lehet a du-
gulds a rendszerben. A visszafolyé csévet
levettem, és kinyitottam a betéltényilast is.
Visszaftjtam a tartdlyba, de semmil Probal-
tam kompresszorral is, de inkabb a piszfolyt
l6tte ki a kezembdl.  Valahol ténylegesen
a visszafolyd agban van a gond. De hol?
A kocsi align elég védtelen helyen futnak
a csovek, igy szemrevételeztem Sket, végig
a jarmg hasa alatt, hogy nincs-e megtérve,
vagy a fém része a csének meghorpadva,
de semmi ilyet nem taldliam. Az elején és
a végén is gumicsdvek voltak és csak a vé-
geken van fém. A ketté kozott szétszereltem
a csdveket, majd mindegyikbe belefujtam,
hatha itt kézépen lesz a dugulds, de nem
taldltam semmit.

Van egy harmadik csé is, a tartalyszell6z8
csdve, ami a jobb oldali sarvédé elemen
keresztil fut, feltehetéen az aktiv széntar-
talyhoz. Ez a csé egy helyen be volt hor-
padva, elegend® mértékben ahhoz, hogy
ez okozza a problémadt. Kivagtam a sérilt
részt és ezzel meg is oldottam ezt a problé-
mdt, fovébb keresgélni itt nem volt értelme,
mert ez csak a szellézés. A motortérben
a visszafolyd vezeték a kormdnyszerkezet
mogott volt a tizfalra fogatva egy bilincs-
csel. Talén itt nyomédhatott ssze? Alg-
mdsztam és ha nehezen is, de kiszabaditot-
fam a csévet, de off sem talaltam semmilyen
dsszenyomédast. Sehol semmil Am mégis
4 bar fslstti volt a tizeléanyag nyomasal
A csévezést még egyszer figyelmesebben
atnéztem, csak most az AC-pumpatdl kezd-
ve, de semmilyen eredményre nem vezetett,
ugyandgy minden csévet épnek talaltam.

Felfjta a cséveket

Ha az autdba szerelve miksdtettem a szi-
vattydt, akkor par mésodpercig megfeleléen
mokadstt, majd ,nydszorégni” kezdeft és
megdllt, és kézben felfdjta” a cséveket. Min-
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dent étnéztem még egyszer, de sehol semmil
Hol lehet eldugulva a rendszere Annyiszor
szétszedtem a csérendszert, hogy firédtem a
benzinben. Aztan a motortérben, igazgatva
vissza a csoveket, furcsasagra lettem figyel-
mes. A visszafolyd vezeték meg van foldva
egy nagyjabsl 5 centis csével. Bilincs bilincs
hatanl Miért is szerelték ezt, igy be? Rovid
volt a cs62 A vezetékbe felilisl belepillantva
valami fémes csillogdst vettem észre. Mi lehet
ez Lehiztam a folddst és oft bele volt dugva
egy rézcsé, ami kis tlzassal egy karburdtor
ba is szolgalhatott volna kordbban, olyan kis
furat volt rajta, mint egy fovékan! Megvan a
probléma forrasa, végre! Belefdjtam a csébe
és bugyogott a tartdlyban a benzin. Ezt kisze-
reltem, és egyszer(en dsszedugtam a bejévét
a kimenével és réadiam a gyditéstt Gydnys-
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rGen, megkénnyebbilten, halkan duruzsol.
Nem gondoltam volna, hogy egy ilyen kis
probléma okoz fejtérést egy majdnem egy-
napos hibakutatésban.

Attol féltem, hogy ez a kéthetes, folyama-
fos tilnyomds kart tett az 0] AC-pumpdban,
de a végleges nyomdésmérés j6 eredményt
mutatott, 2,8-3,0 bar kozotti értékeket. Az,
hogy miért igy oldottak meg a kollégak, ar-
16l sejtelmem sincs, talan egy régi AC szdl-
litdsa mar nem volt elegends, vagy a ,fu-
ningspecialista arany keze" lépett kézbe?
Az utébbi idében ment az autd, nem volt
vele baj, a tulajdonos szerint zokszo nél-
kil ,160-at" is, de az alapjarat borzalmas
volt, a ledllési hajlam egyes forgalmi hely-
zetekben életveszélyes is. Mindennek per-
sze egyszerd az oka, mert nagy fordulaf-
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szamokon az AC dltal feltermelt tsbbletet
a motor elfogyasztotta”, alapjératon pe-
dig nem fecskendezett be annyit, hogy a
tuzeléanyag-csatorndbdl elfogyott volna a
tizel6anyag, igy gyakorlatilag az AC sajat
magat fojtogattal
Tobbszor olvastam az  Autdtechnikdban,
hogy munkat nem az auté ad, hanem a kon-
tarok... Igy jartam most én is.
Ova intek mindenkit az ilyen auték javita-
satol, amelyekrsl tudni lehet, hogy mar j¢
par helyen jart, mert egy valaki meggondo-
latlansaga, helytelen javitésa miatt orakat
vagy napokat télthetink el az auté mellett.
Nekem sajnos ez sikerilt is, és ember nincs,
aki ennek a kis hib&nak a javitasat rezsidra-
dij szerint kifizetné!

ALFOLDI

Javaslom - A kiforditott” GPS-rendszer

Az ITS, az Intelligens K&ézlekedési Rendsze-
rek (Intelligent Transportation System - ITS)
egyik alapvets célia a forgalomszabdlyo-
zds, ezen belil a forgalmi rendellenessé-
gek (gyorshajtas, Utkdzés, felborulas stb.)
figyelése, adatok szolgdltatésa bizonyos
(pl. rendérségi, mentd, tizoltd) intézkedé-
sek megtételéhez.

Ma erre a célra radarokat, intelligens kame-
rakat, érzékeld hurkokat, segélykérs jelzé-
ket stb. alkalmaznak mind nagyobb szam-
ban, meglehetésen nagy koltségekkel.
Ennek az iranyzatnak a legnagyobb hia-
nyosséga - a dradgasdgon til - az, hogy
teliességgel lehetetlen ellami ilyen beren-
dezésekkel az orszag telies uthalozatat.
Gyakorlatilag az autépdlya-centrikussag
iellemzé. Mér az egyszamiegy( féutak is
kimaradnak a rendszerbdl, a mellékutak-
rél nem is beszélve. Pedig a statisztika azt
mutatia, hogy a stlyos balesetek relativ
mutatdja 2x2 savos autdpalydn (autéuton)

mindéssze 0,46, ugyanakkor fédton 1,33,
mellékaton 1,241 Vagyis autépdlydkon -
ugyanolyan forgalom esetén - fele-, ill.
harmadannyi baleset térténik, mint mas
kilss utakon.

Véleményem szerint a megoldds csak egy
Jkiforditott” GPS-rendszer lehet. Az autéba
szerelt kdzismert GPS rendkivil apréléko-
san, precizen tudja mutatni az utat, amerre
a gépkocsivezetének mennie kell, sebes-
ségtillépés esetén figyelmeztet | 10l gyor-
san mész’).

Ennek a forditotfja abbdl déllna, hogy
minden (I} autéba kételezé legyen egy
10-15 ezer forintos mity(rt beépiteni (az
0j autékba gydrilag beszerelni), ami érzé-
keli tobbek kazstt a sebességet, a gyor-
suldst/lassuldst  (Utkozést,  felboruldst).
Az orszag teriletén korzeteket kellene
kialakitani, ahova egy olyan leolvasé be-
rendezést telepitenek, ami (nagyméret()
monitoron mutatja az &sszes mozgdsban

lévé jarmivet - természetesen folyamato-
san, mozgds kézben. A kép egy felilrél
figyelt hangyabolyt mutatna. Zoomolds-
sal akarmelyik teriletet tetszélegesen ki
lehetne nagyitani. A program természe-
tesen érzékelné az egyes ,hangydk”
sebességét, s amelyik a megengedett
sebességnél gyorsabban halad, azt be-
karikazn¢ (elszinezné stb.). Egy gomb-
nyomdsra a program fefszéleges ideig
régzitené az adatokat, beleértve a jarmg
azonosito kodjat is!

Rendellenesség esetén a figyeld azonnal
megtenné a szikséges intézkedéseket.
Természetesen még nagyon sok részletkér-
désre is meg kellene keresni a megoldast
(@ ,mityGr” kiszerelése elleni védelem, az
adatfelhaszndlas korldtozasa stb.).

Dr. LEval ZOLTAN
EMERITUS PROFESSZOR
BME GeérjARMUVEK TANSZEK

Jol 14, j6l mutat és jol is jar vele!
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