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. termékek a 2009, évi IAA

A nagy térténelmi hagyomdnyokkal rendelkez8 német A hazaifiggetlen autéjavitoi alkatrészpiac prémium kategorias szeg-
cég, a ZF Friedrichshafen AG, napjainkban mér a gép- mensének, OF és OE-minéség termékeivel, az egyik vezeté szerep-
iérmﬁ'-haitésrendszerek és a gépiérmﬁolvézhoz k6t5d8 \(?|’e.’/lA ZF mmdlg nogy |e|?ntosegelt. Tu|0|dlon|.toﬂ szokm'cu ’forumokon,
L s oy s kigllitasokon vald szereplésének, Gj termékei bemutatésanak. Nem
rendszerek egész vilagra kiterjedd technikai rendszerbe- L N e
o ) . . S volt ez mésként az idei Frankfurti Autészalonon (IAA 2009) sem. A
sz4llité nemzetkézi vdllalata, mely igen jelent8s sajét ku-

cég standjén a mar sorozatgydriasba kerilt féegységeken tdl bemu-
tatds-fejlesztési kapacitdssal rendelkezik. A ZF Magyar-  igiiq profofipusaif, tanulmdnyterveit is. Képes beszadmolonk szerény

orszagon is jelent8s gydrtékapacitdssal van jelen. modon ezt kivénja tokrozni. (Szoéveg és fotd: Nszl)

Vector-Drive - az igényfiggd nyomatékoszté

A Vector-Drive féltengelyhaités elfeleiteti a differencidlmivek azon kedvezétlen
tulajdonsagét, hogy a gyorsabban forgd, felpsrgé keréken ébredé (oft dtvihe-
16) nyomatékot - mivel szimmetrikus szerkezetrél van szé - atmasolia a masik
oldalra, tehdt oft is lecsskkenti a nyomatékot. Ezt a kedvezétlen jelenséget a dif-
ferencialm@ belss strlodasénak megnévelésével, szerkezeti  résegitéssel” (ez a
sperrdifi] igyekeztek eddig is mérsékelni. Milenne, ha telies mértékben uralnank
a nyomatékmegosziast, és arra az oldalra adndnk a nagyobb nyomatéko,
amelyiknél ez szikséges. Az igényt a szabdlyozhaté nyomatékfelosztasra nem
is a klasszikus elindulési probléma - mikor is az egyik kerék kis tapadasi ténye-
78 talajon &ll - vdliotta ki, hanem a még sporfosabb vezethetéség és az ESP
nem fékezés alapy megolddsa. Ha jobbra tarté vben haladé auténk hatul ki
akama témi (erésen tolkorményzottd valik), akkor a fékezés alapy ESP a bal
hatsé kereket kicsit megfékezi. A Vector-Drive azonban nem fékez, hanem nyo-
matékot ad a bal belsére és elvesz valamennyit az iven futé kilsérél. A fotdkon
lathatd Vector-Drive szerkezetet, az igény- vagy eseményfiggd nyomatékosztot
a ZF 8sszkerék- és hatsokerék-hajtasi gépjarmivekhez ajénlia.

Kézivalté-automatizalds

A hagyomanyos kézikapcsoldsy, pedalmiksdtetési tengelykapcso-
l6s valto t8megtermék, biztos mechanizmus, nagy élettartamd, kis
helyigényi és olcson gyarthatd, de kézikapcsoldsy. Automatizalni,
ahogy egyes markaknal mondijak, robotizalni, csak ugy lehet, ha a

tengelykapcsolét és a kapcsolovillakat motorosan (akér villanymo-
torral, akdr hidraulikaval) parancsra moksdtetjvk. Ezzel automatizal-
juk, a valte ,agy” optimalisan tud fokozatot vélasztani és kapcsolni,
és még meg is maradhat a kézi fokozatvaltés illizisja. Képeinken a
ZF egy megoldasat lathatjuk.
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Keresztirdnyd beépitésl, kerékvezets
méanyag laprugé

A ZF konstrukcios tanulmdénya a témegcesskkentés és a gaz-
dasdgos szerkezetegyszer(sités jegyében fogant. Mindez-
zel kisebb helyigény, funkciok integralhatésaga, kevesebb
karosszéria-csatolépont és j6 sajat csillapitdsi tulajdonségok
parosulnak.

Hatsékerék-korményzas, azaz Active
Kinematic Control (AKC)

Egy sdribben jelentkezd autogyartédi igény a hatsdkerék-kor-
manyzds, azaz a hdtséd kerekek elforditasi igénye, akar csak

korrekcids (3-4 fokos) céllal vagy tényleges (20-30 fokos)
kormanyozhatosaggal. A ZF AKC réviditésd konstrukciojat mu-
tafigk a képek. A hatsdkerék-kormanyzés az ESP funkcidval is
tarsithatd, ezen 10l j¢ kis sebességl manéverezést eredményez
peldaul parkolasnal, és a menettulajdonsagokat is érdemben
képes javitani. A ZF moduldris, épitéelemekbél all6 felépitést is
megijeld| konstrukcidja elényeként.
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Ultrakdnny§
McPherson lab

Az ulirakénnyd McPher-
son lab szénszdl-erdsitési

lasztassal az auténdl a
rugézatlan t6meget 25%-
kal, azaz 4 kg-mal tudtak
csokkenteni.

kompozit, mely anyagvé- S
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Elektronikus
lengéscsillapi-
tdsi rendszer
A CDC roviditést

(Continuous Damping
Control), folyama-
fosan  vdltoztathatd
csillapitasi  tényezsjt
lengéscsillapité —fit-
ka" az a magnessze-
lep, mely a munka-
folyadék — ataramlasi
fojtasat  vdltoztatja.
A mind a négy keré-
ken elhelyezett vezé-
relhets  csillapitéval
és a hozzd tarfozod
szabdlyozdssal a
CDCHunkci¢  telies

korGvé tehetd, tehat
nemcsak oz egyes ke-
rékmozgdsokat lehet
vele befolydsolni, ha-
nem a kocsiszekrény
mozgdsdt, a bolintést
és az oldaldslést is.
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8HP 55, a ,zészléshajé”

A 8HP 55 a ZF automatikus sebességvalidja, hidromechanikus
valiek, e kategoriaban kindlatéanak csicsa. A hidrodinamikus
nyomatékvalié és a 8 fokozatt bolygomives sebességvalid

550 Nm bemend nyomatékra készilt. A képeken lathaté kivi-
tel dsszkerékhaitasu jarmiveket szolgal ki, az osztémd ,torsen”
megoldasu. Az osztém( kendolaj-ellatésat a valtotél kapja, ez-
zel a megoldéssal 1,5% tizeléanyag-megtakaritést értek el.

A 7 fokozati kétkuplungos

A kettés tengelykapcsoldju valték ma a valtétechnikaban a legnagyobb sikertket kény-
velhetik el. A ZF 7 DT 75, mely a Porsche Panamera validja (Porsche megnevezéssel
PDK), 7 fokozatd és 8000 min' motorfordulatig, tehat sportkocsiba vagy sportos me-
nettulajdonsagokat magukénak mondhaté autékba is alkalmazhaté, habar ezt az 8ssz-
kerékhajtassal is biro valiot egyelére csak a Porschénak szanta a ZF.

Az eréfolyam megszakitasa nélkili véltasban lehetséges a tobbfokozaty visszavdlias
is. Példaul a vérosban haladhatunk 60 km/h sebességgel 7. fokozatban. Ha a varos-
hatartablandl neki akarunk lodulni, vissza kell kapesolni 3-asba. Miutan a PDK egyik

részvalisjaban van az
1-3-5-7 és a masik-
ban a 2-4-6 fokoza-
tok vannak, el&szor
6-osba, majd onnan
3-asba kell kapcsolni.
A kettés kuplungot a
ZF Sachs gyértia. A
valté kenése olajsugar
szorasy, igy is 11 liter
a valie olajisliete, mert
a versenystart funkcio-
hoz a tengelykapcso-
l6 egységnek komoly
hitésre van sziksége.

7-es fokozat

allandé attétel

tébblemezes ten-
gelykapcsolé az
8sszkerékhajtashoz

3-as fokozat

1-es fokozat
hatramenet 2-es
6-os fokozat

fokozat felilfekvé

6t 4-es
elotet fokozat
tengely

kipos és ferde
fogazaty
fogaskerékpar

olajecsatorna

5-6s fokozat

kapcsolévilla



