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A bajuszkapcsolé és a BS|

Peugeot Parter st be a mohelybe, a k&-
vetkez6 hibaval: nem miksdik az elsé szél-
védé 1orlsje. A ksvetkezd tdrténetet mesélte
el a tulojdonos: van neki egy 2 éves gyer-
meke, aki ellendllhatotlan vagyat érzett az
irant, hogy jatsszon az ablaktérlé-kapcso-
loval, és azota nem moksdik. A diagnoszti-
kai mgszerrel kiolvasva, a BSI hibatarolsja
teliesen Ures volt, beavatkozéteszt funkcid
segitségével pedig az ablakisrs miks-
datt. Igy kizartam a vezeték, a biztositék és
a mokadtets motor hibainak lehetéségeét.
A telies ablakisrls és -moso kapcsold ki-
fogastalanul funkciondlt, mi lehet a gond®
Eléadat-paramétersort is szolgdltat a BSI-n
keresztil a ,bajuszkapcsold egység’, igy
ellenérizhetd a gyari diagnosztikai miszer-
rel. Eltarolt hibat nem talaltam.

Az él8adatlistak ellentmonddsa

Az éléadatlistéban meg tudtam nézni a
bajuszkapcsolé  funkcidit, az ablakterléét
kapcsolgatva kifogdstalan jelet kildstt. Az
dsszes fokozat aktiv volt. Az irdnyjelzé kap-
csoldja is megfelelden muksdstt, vagyis a
COM2000-nek semmi baja sem volt. Elvi-
leg. Ugyanezt a procedirdt a BSI felél is el-
végeztem, oft is él6adallistéban kutattam, de
a bajuszkapcsolé kar mokadtetésekor sem-
milyen jelet sem tovabbitott! Ez érdekes! Az
iranyjelzs és fényszorokapesold tokéletesen
mikadstt, a hatsé 16rlé- és mosdkapcesold is,
csak az elss 16rlé és mosé nem volt aktiv.
Tehat a BSI nem latta a COM2000 paran-
csait. Maga a kapcsoléd az moksdstt, de a
BSI-hez md&r nem jutott el az adat.

De egy kis gyerek hogyan tudott ériani a
BSl-neke

Mi tértént a BSl-vel2

Telefonalva a kollégéknak, azt az informa-
ciét kaptam, hogy probaliunk ki egy masik
COM2000-¢et. gy fettiink, mondvan, az
nem fart semeddig sem. A helyzet ugyan-
az voltl Nem mikédtette az ablakisrlé mo-
tort a kapcsols, és az éléadatsor mindkét
iranybol ugyanazokat a paramétereket mu-
tatta. Ez igy nem ¢, valami més hibadzik,
gondoltam. De mi2 Ténkrement a BSI2 A
BSl-csere nem olcsé dolog, érdemesebb
gondolkodni kicsit.

Nem tudiam hirtelen, hol is kezdjem. A kap-
csolési rajz alapjan mériem-e végig a rend-
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szerl, vagy mds ufaf valasszak. Megkértem
a fulajdonost Ujra, mondja el, hogy egészen
pontosan hogyan is fértént az eset: ,Mindész-
szesen annyi tértént, hogy amikor ledllitottam
a kocsit, levettem a gyuitést, kihiztam a kulcsot
a gyujtaskapcsolébol, a gyerek ezutén moz-
gatta az ablaktérié-kapesolét. Bs azéta nem
mikadik.” Hat ez nem sok, gondoltam.

Még mindig az jért a fejemben, hogy egy
kisgyerek mi k&rt tudna okoznie A bajusz-
kapcsolét nem torte le, a BSI+ sem vald-

szinG, hogy babrdlia, a kabelkstegbe sem
kukucskalhatott bele.

Az ablaktérlé-kapcsolé tanitdsi
médusza

Kis morfondirozds utdn eszembe jutott,
hogy olvastam egy tanitési médot az ablak-
t6rl6 kapcsolodjara nézve. Nem Partner-re
ugyan, hanem 307-esre, és nem pont ilyen
probléma megoldasaként, de az ablak-
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Mi lehetett
a probléma?

Rajottem, hogy mil
Amikor a tulajdo-
nos levette a gyuj-
tast, majd  kihozta
a kulcsot, a BSI és
az egész CAN-hg-

lozat (beleértve
minden  iranyfto-
egységet), még

,dolgoztak”, hogy
elmentsék a sajat
bedllitasaikat.  Ezt
a funkcidt ,power
latch"-nek  hivjak.
Ez koarilbeltl egy
egyperces infterval-
lum, ha ezzel vég-
zett a rendszer, a

t6rl6héz kapcsolédott, gondoltam, hatha
szerencsém lesz. A kormanyburkolat mar
agy is le volt szerelve, ol latszott egy szir-
ke csatlakozo, amely valoszinileg a BSI
vezetékéhez tartozott. Ezt lehiztam, majd
kihajtottam a lapatokat. A vezetéoldali ajté
nyitva volt, réadtam a gyuijtést. Ekkor elkez-
dett t6r6lni egy kis fokozato sebességgel.
fgy hagytam. levettem a gydijtést, vissza-
raklam a csatlakozét a helyére, de semmi
eredmény! Ezt a procedurdt kériilbelil hg-
romszor eljgtszottam, majd egyszer csak
megtanulta a dolgat! (Megtértént a BSI
reteszelésel) Mkodott az dsszes fokozat,
még a moso is spriccel!

A POWER LATCH funkcié

BSI megszakitia a
CAN BUS tapellatasat, majd a motortéri
kiszolgalo egység, a BM34 is kikapcsol-
jo az dramot és készenléti izemmodra
valt at a rendszer. A kisgyerek ebben az
1 percben, a power lafch id6 alatt bab-
rélfa az ablakiérlé-kapesoldt, és a BSI
ennek a periférignak a bedllitésait nem
birta rendesen elmenteni, és ha nem birta
elmenteni, hat nem is mgkodtette ezt ko-
vetéen. A hatsé ablakisrls és a kapcsold
kizarélag azért moksdstt, mert ahhoz sze-
rencsére nem nydlt hozzd. A tanitds utdn
mar kifogdstalanul moksédstt az ablakiér-
16 funkcio.
-ALFOLDI-

A gydijtds levétele utan a BSI parancsara a motortéri kiszolgalé egység (BM34,
PSF1, BSM) még fenntartia a tapellatast, fuggetlendl attél, hogy mi elforditottuk
és kivetttk a helyérsl a kulcsot. Ebben az idében az ECU-k még dolgoznak
azon, hogy elmentsék a sajat és a perifériamtkédtets bedllitésaikat o motor-
inditas uténi normdl Gzem érdekében, hogy minden rendben mikédhessék vjra.
Amikor ezzel ,végzett” a BSI, megszakitja a CAN-halézat tépjat, erre a BM34
is kikapcsol és leveszi a gydijtast, majd kezdédhet a készenléti (nyugalmi, stand

by) méd.

Es még valami...

Ha az akkumulatort le kell kétniink a halozatrél, a gyujtas levétele utan varjuk ki az
autétipustd| figgd idétartamot. Ez terjedhet régebbi elekironikus rendszerekkel ellg-
fott autékndl 10 masodperctél, a mai technikaban legaldbb 2 percig és van tipus,
ahol 5 percet is szikséges vami az akkusaruk lecsatoldséval. Ennek indoka, hogy a
korszeri gépjarmivek elekironikai rendszere a gyuijtés levétele utan még ellenérzs,

beallitc miveleteket végez.

Az akkumuldtor visszakstése utan adjunk ré gyujtast és varjunk legalabb 1 percet
a motorinditéssal. Ez alatt t&rténik meg a kilénbézé elekiromos rendszerek (vjra)
inicializaldsa (ennek az igénye és idészikséglete tipusfiggd).
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