Amikor az annyi, nem annyi

Egy 2000-es éviarats VW Polo ll-as ér-
kezett a mihelybe kotélvégen, 1,4 literes,
ANX motorkéddal {40 kW). A tulajdono-
sok, kedves id&s hazaspar, elmondtak,
hogy eléjelek nélkil, egyik naprol o mésik-
ra nem indult be az auté. Betoltiuk a mi-
helybe, és elkezdédétt a hibakeresés. A
kotelezs karskkel kezdtem. Nézzik, hogy
van-e szikral Kicsavartam a gyertydkat, és
a szelepfedélre helyeztem &ket, bedugva
a pipdkba. Segitséget kértem az indité-
zdshoz, figyeltem, hogy van-e szikral Voli!
Kovetkezett a tizeléanyag meglétének
vizsgdlata. A tizeléanyag-szivattyl indi-
tozdskor felzogoft. A benzin le is jutoft a
motortérbe, ezt a tizeléanyag-nyomdés mé-
rése is aldtédmasztotta, konstans 3 bar volt
inditézas kdzben.

Nézziik, van-e befecskendezés!

A gyertyakat tjbdl kicsavarva lattam, hogy
,nedvesek” az elekirédak, igy megelé-
gedetten konstatdltam, hogy itt is minden
rendben vanl Am mégsem indult be a mo-
tor. Megnéztem, hatha van eltarolt hiba, jo
lehet a tovabbiakban. Miért is nem ezzel
kezdtem? Egy eltarolt hiba: ,alapjarat’,
se tobb, se kevesebb. Ez nem valami sok,
gondoltam, &m ekkor eszembe &tl8t, hogy
amikor a szikrakat ellenériztem, |attam,
hogy ezen a kocsin elekiromos fojtészelep-
egység van.

Arra gondoltam, hogy falan it lehet a
hiba, ugyanis, ha ebben a szerkezetben
megséril valamelyik potenciométer - ti-
pustél fuggéen persze -, akkor nem tud
beindulni a motor, mivel az ECU nem tudja
poziciondlni a fojtészelepet, ha nem lafiq,
hogy az hol &ll éppen. Ebben egy 7 kive-
zetéses egység volt, 5 voltos tépfesziltség,
egy festvezeték, az alapjarati kapcsold ve-
zetéke, 2 kivezetés o motoré, 2 pedig a
potenciométereké. Ez utébbiak ennél a
vdltozatndl a fojtészelep, illetve az alap-
jarati motor helyzetét jelzik vissza. Talan
megsérilhetett valamelyik potmétere Az
¢léadatblokkban végig tudtam nézni az
dsszes ide vonatkozd paramétert. A gaz-
pedalt benyomva minden a helyén valonak
l&tszott, ezért a motortérben folytattam to-
vabb a hibakeresést. A kapcesoldsi rajzbol
kivaddsztam a fojtészelephdz kivezetéseit,
hogy melyik micsoda, és egy multiméteres
,parhuzamos” mérést alkalmaztam. Kimér-

Autdszereléknek vald

tem mindent Ujra, amit a mUszeren lattam,
hatha van valami csalds a rendszerben!
De nem taldltam, minden egyezett. Miké-
détt az alapjarati kapcsold, a fojtészelep
potenciométere, zért dllapotbdl, 5 volirdl
indulva a teljesen nyitott, 1 voltos &llapotig.
Az alapjérati motor helyzetérzékels poten-
ciométerét nem tudtam diagnosztizalni, mi-
vel egy helyben dllt, de az ellendllasmérést
kévetéen a motor is jonak tnt.

Minden 6 volt, de mégsem induli!

Ennek ellenére is csak az jart a fejemben,
hogy ift kell a hiba okdt keresni. Mivel ift
sok lehetdség mar nincs, annyit még meg-
tettem, hogy leszereltem a szivécsérol.
Ennek a tipusnak csavaros a fedele, nem
pedig préselt. levettem a fedelet, de nem
lattam rajta semmi kiléndset, ezért vissza-
raktam a helyére. Rendeljek vjat? Az meg-
lehetdsen sokba kerilt volna, masrészt nem
voltam benne biztos, hogy ténylegesen ift
van a hiba. El'is telt a délelétt az agya-
lassal. Ebédbél visszatérve egy drasztikus
médszert vdélasztottam, hatha beindul a
motor. Egy csavarhuzéval kitamasztottam
kissé a fojtészelepet, hadd kapjon a mo-
tor levegét. Inditéztam, de semmil Meg
sem mukkant a kis Polo. Akkor mi lehet it
a problémal levegé is volt, benzin is, és
mégsem!

Visszatértem a fojtészelep-
egységhez

Még egyszer végigmérve mindent multi-
méterrel és miszerrel egyarént, az dsszes
értek redlisnak latszott. Tovabb nézelsd-
tem a motortérben. Ténylegesen akartam
latni a befecskendezést, ezért kiszereltem
a kompletft benzineloszté csévet, az injek-
torokkal kissé elemelve a motortél, és indi-
tozds kdzben figyeltem a befecskendezett
benzint. Els6 latésra kevéskének bizonyult
szemre. De a lényeg, hogy vanl Szép,
egyenletes széraskupban. Visszaszereltem
és tovabb keresgéltem. Kiszerellem a szi-
vocsdbsl az egy egységen 1évd MAP- és
leveg®d hémérséklet-érzékelst. Tokéletes!
Kiss¢ olajparas volt a kartergazok miatt,
de nem vészesen, és mint tudjuk, egy kis
féktisztitd csoddkra képes! Visszaszereltem
a helyére az egységet. Nem volt mar mas
hatra, mint a vizhdmérséklet-érzékeld. Ki is

szereltem a helyérél és hoztam egy pohdr
forré vizet. Belemartottam gy, hogy néz-
tem az ellendllasanak valtozdsat. Szépen
dolgozott felmelegedéskor és kihléskor is.
Ez is jonak tdnt, vissza is raktam a helyére.
Inditéztam, de tovébbra sem volt semmil A
feladas elstt még egy utolsé probat tettem
a mUszerrel. Az éléadat-paraméterlistaban
végignéztem mindent! Am ekkor meglattam
azt, amit mér reggel is meg kellett volna lat-
nom! Az érzékels 78 °C-os hémérsékletet
jelzett az ECU-nak, dgy, hogy a kocsi még
nem jart egy masodpercet sem! Ez hogy le-
hete Gyorsan lehiztam a csatlakozot rélg,
ekkor egy 18 fokos értékre dllt be (szakadt
aramkar), és kulesforditésra indult az autd!
Miutdn kicseréltik az érzékelét, hibatlanul
mUksdatt a kis Polo.

Ennél a tipusndl a termosztéthdzban van
a vizhémérséklet-érzékels, és ha kevés
a hitsfolyadék mennyisége, nem is éri el
ol az érzékelst és hamis jelet kildhet az
ECU-nak. Am esetiinkben nem ez vdltotta
ki a hib&t, ugyanis megfeleld volt a hitéfo-
lyadék mennyisége. Erdekes az, hogy ami-
kor melegiteftem és hitéttem az érzékelst,
az ellendllasa szépen linedrisan valtozott,
de a motorba beépitve mégis rossz jelet
adott ki.

Az ECU azt érzékelte, hogy...

A motor Uzemmeleg dllapotban van és en-
nek megfeleléen dllitotta be a befecsken-
dezésre keriilé benzin mennyiségét, de ez
kevés volt a hideginditashoz! Az alapjarati
hibaksd terslhetd volt és semmi kéze nem
volt az egész hibajelenséghez, ezt maskor
szedfe ssze, valamilyen mas indokbdl.
Mégis sikerult neki annyira félre vinnie,
hogy nem lattam meg azt, ami egész 4ll6
nap majdnem kibskie a szemem. Azért
sem volt hibakdd erre, mert az dramkédrben
minden rendben mikadott, csak az érték
volt az, ami nem passzolt. Raadésul ez
egy olyan érték volt, amely az tzemi tar-
tomanyba illeszkedett, az ECU pedig nem
tudta azf, hogy elétte jart-e az autd, vagy
sem. Latoft egy értéket és ehhez rendelte
hozzd a befecskendezésre kerilé benzin
mennyiségeét.
A hibakéd egyes esetekben nagy segitség
is lehet, de gyakran félre visz benninket,
mindig magunkra vagyunk utalva.
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