Az AdBlue®

Az SR Gzemanyaga

Az Autétechnika folydirat Autétechnika Akadémia
szakképzésének keretében, november 7-6n tartott a
haszongépjdrmi és a személygépidrmivekné! alkal-

mazott, illetve bevezetés eldtt dllo SCR-technikdrdl
elsd izben egész napos elGaddst. A tbb mint Gtven
résztvevé azon til, hogy dtfogd képet kapott az
emissziGtechnika ezen teriletérdl, a diagnosztikdrdl a
javitdsrdl és egy Gj, vdllalkozdi , profitcenter” lehetdisé-
gének gondolatdt is magdval vihette. Cikkinkben oz
SCR-redukcid segédanyagdrdl, az AdBlue-rdl szdlunk,
ismertetve az anyagjellemzéit, tulojdonsdgait, a
kezelésével kapcsolatos fontos ismereteket.

A belsé égési motorok - mind a dizel, mind a szikragyuijtaso - ki-
pufogégdzaban lévé nitrogén-oxid tartalmat az Euro eldirasok (és
még szigoribban az USA eléirésa) lépésrél Iépésre csokkentik. A
csdkkentés mértéke, a teljesitéshez szikséges mUszaki beavatko-
zdsokat tekintve, oriasi léptekd. A dizelmotor kipufogégaz-tisztitas
n. emisszidtechnikajaban ezért korszakvaéltasnak lehetiink tandi. A
nitrogén-oxidokat, az Euro 5 és a haszongépjarmivekre vonatko-
26 Euro V eléirésait teliesitendd, kisebb jarmiveknél még fokozott
kipufogégdaz-visszavezetéssel hatarériék ald lehet szoritani, de
nagyobb motorokndl szinte kizardlag csak az utélagos redukcio
ihet széba. Vannak haszongépjarmigyartok, akik mar az Euro IV
eléirast is SCRtechnikaval teljiesitették. Személygépjarmi-dizelek-
nél az Euro 5 bevezetésével mér az elsé SCR-technikdju ,fecskék”
megjelentek, az Euro 6 kévetelményeit a t6bbség - nagyobb sze-
mélygépkocsi-dizelmotoroknal - csak SCR-rel fogja tudni teljesite-
ni. A redukdlas segédizemanyagot igényel, ez oz AdBlue® nevi
folyadék. A redukdlds eljgrasat szelektiv katalitikus redukciénak
nevezzik. A kézismert SCR megnevezés az
angol Selective Catalytic Reduction név ré-
viditésébdl szarmazik.

A nitrogén-oxidok [NO és NO,) redukdla-
sat ammonia (NH,) végzi, katalizator koz-
remikédésével. Az ammanidnak a kataliza-
torban kell jelen lennie. Ammanidt azonban
kozvetlentl - elsésorban bizfonsagi és t6-
rolési okok miatt - nem tudunk a fedélzeten
szdllitani, ezért olyan anyagot kellett a kuta-
toknak keresni, amely magdban hordozza
az ammoénidt, viszonylag veszélytelen, ¢l
adagolhatd, és beléle oft, ahol szikséges
- a katalizator elétt - az amménidt létre le-
het hozni.
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Ez az anyag a karbamid vizes ol-
data, kereskedelmi megnevezése
AdBlue®. A folyadék névaddja a
német autdgyartdi szovetség, a
VDA (Verband der Automobilin-
dustrie eV.), mely egyben a ter-
mék regiszirdlt védjegye is. Az
oldatot Eurépdban egységesen
AdBlue®-nak nevezik, igy forgal-

ONLY
mazzdk a toltéallomdsokon, és

. J
mas kiszerelésben.

Az AdBlue® szakmai neve: AUS32 (Aqueous Urea Solufion
32,5%). Eurépan kivil DEF réviditéssel illetik, melyet az angol die-
sel exhaust fluid kifejezés kezddbetdi adjak. Németil a karbamid
megnevezése Harnstoff. A vizes oldat réviditése HWIL, de a Harns-
toff megnevezést a vizes oldatra is haszndljgk.

Hivatalos termékneve: AdBlue® NO -redukdlé adalék. A termék
iellege / ajanloft alkalmazdasi cél: készitmény / adalék.

Az AdBlue® szennyezédésekidl mentes technikai tisztasagu karba-
mid 32,5%-0s (m/m) vizes (ioncserélt, desztillalt) oldata.

A karbamid

A karbamid (urea) a szénsav diamidjanak (Diaminometanal) tekinthe-
16 szintelen, szagtalan, szerves vegytlet, prizmakban kristalyosodik.
Képlete CO[NH, ), Vizben és alkoholban {6l oldodik. Moldris tome-
ge: 60,07 g/mol, sGrisége: 1,33-10% kg/m3, olvadaspontja: 132,7
°C (406 K). CAS-sz&dma: 57-13-6, EINECS-szama: 200-315-5.

A szilard (kikristalyosodott) karbamid olvaddspontia feletti hémér-
sékleten (132,7-135 °C) bomlik, bomlasa soran szén-monoxid,
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AZ AdBlue® ANYAGOSSZETETELE
4808000 karbamid m/m % 31,8-33,2 SO 222412 Annex C

== AdBlue® igény (EU-25) o,
*:’m o AdBlue® igény (EU-15) A alkalitds m/m % 0,2 max. ISO 22241-2 Annex D
3,500,090 -

T ssensee ||~ AdBlue® igény (10 ﬁi'agé”am): / NHa-bcn
E:.mm Biuret m/m % 0,3 max. SO 22241-2 Annex E

o -

2 za0npie ‘_,,/X Aldehid mg/kg 5 max. ISO 22241-2 Annex F
_ oldhatatlan mg/kg 20 max.  1SO 222412 Annex G
1,008,090 = ,

foszfat
| LR —
2 + : PO -ként mg/kg 0,5 max. ISO 22241-2 Annex H
b i T 034 ol id i il
v Ca, Fe, Cu, mg/kg 0,5 max. SO 22241-2 Annex |
Zn, Cr, Ni,
Az AdBlue igény az EU tagdllamokban Mg, Al,
Na, K

szén-dioxid, amménia és nitrogén-oxidok keletkezhetnek. Salét- Oldéanyag: ioncserélt viz
romsavval ne érintkezzen, mert robbandsveszélyes karbamid-nitrat
keletkezhet. A gépjérmUiparban szikséges minéségd karbamid
megnevezésére az Automotive Grade Urea (AGU] is szolgdl.

AZ AdBlue® FIZIKAI TULAJDONSAGAI

Viszkozitds (25 °C hémérsékleten) kb. 1,4 mPas
Szabvdnyok Kristdlyosodds kezdete (ASTM D 1177) -11,5 °C
Az AdBlue®-ra vonatkozo legfontosabb informacioforrés a termék  Hévezetd képesség (25 °C-on) kb. 0,57 W/mK
biztonségi adatlapja, melynek hazai el&irasainknak (91/155 EGK Fajhé (25 °C-on) kb. 3.4 kl/kgk
iranyelvnek és a 44,/2000. (XII. 27) EGM rendeletnek) megfele- o . ,
I6en kell (kellene) készilnie. Tapasztaltuk, hogy vannak, akik ,Mg- Sirgség (20 °C-on) 1,087-1,093 g/cm
szaki t¢jékoztatd lap”-ot adnak ki, szerény miszaki tartalommal. Felileti fesziiltség min. 65 mN/m
Az AdBlue®-t (felvaltiva a korabbi DIN 70070 and 7007 1-et) az Molsdl 60,06 kg,/kmol
ISO 22241 szabvanysorozat definidlja. A szabvénysorozat tagjai: olsuly D Kg/Kmo
ISO 22241-1 (az SCR-rendszer miksdéséhez szikséges AdBlue®  Térésmutaté (20 °C-on) 1,3814-1,3843
adalék minéségi jellemzai), H (10%-0s vi Idatb 90-95
ISO 22241-2 (az AdBlue® adalék minéségi jellemzsinek megdlla- PH { . o108 VI,Zes ? c" an) —
pitasahoz szikséges vizsgalati médszerek), pH elérhet a térolasndl max. 10
|SO/D|S 22241-3 (kezelés, SZd'l”éS és Tdrolds), Forréspont 103 °C

ISO/DIS 22241-4 (o tankolds, tjratsltés eszkdzei, azok elemei).

AZ AdBlue® ELTARTHATOSAGA

Max. éllandé raktdrozasi Minimdlis eltarthatéség
hémérséklet [°C] [hénap]
<10 36
<25aq) 18
<30 12
<35 6
> 35 -

Minéségét, a taroldsi hémérsékletté! fuggsen (-11 és +30 °C
kozott] 12-24 hénapig megérzi. A szdllitok azonban etté| eltérd
idétartamokat is megadhatnak. Altaldban elmondhatoé, hogy az
AdBlue® 20 °C hémérsékleten legalabb 2 évig eltarthaté.

A kikristalyosodas elkertlésére javasolhato, hogy az AdBlue® ne
legyen kitéve -11 °C alafti hémérsékletnek.

Telies kikristalyosodds esetén [-11 °C hémérséklet alatt) az
AdBlue® térfogata kb. 7%-kal megné. A taroléedény, ha nem ru-
galmas, ezért megrepedhet. Felmelegitéssel a kikristélyosodoft
AdBlue® - eredeti minéségének csokkenése nélkil - felolvasztha-
16, ill. felengedheté. Miutan az dsszes kristdly eltint, az AdBlue®
felhasznalasra alkalmas. Ekézben az AdBlue® hémérséklete ne ha-
«Kiszivargott” AdBlue® a tarolétartélyon ladja meg a 30 °C-of.
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Széllitdsra vonatkozé el8irdsok

K&zuti/vasiti ADR/RID besorolds: nem tartozik az ADR/RID hatélya alé.

Szallitasa max. 30 °C-on tériénjen.

A tartélyt felhasznalas elstt légmentesen lezarva kell fartani.

A szdllitas modja: szigetelt tartalykocsiban vagy raklapra helyezeft mdanyag tartalyban
(fémkeretes IBC).

Az AdBlue®val szemben ellendlléképes, igy a szdllit¢-, ill. tarolétartaly anyaga lehet az
erésen dtvézét, ausztenites nemesacél, a HDPE (nagy sGriségd unimoddlis polietilén),
PP (polipropilén), a titan és a viton (DuPont szintetikus gumi, fluor polimer elasztomer),
stvozott acél, kilénbszé mianyagok, mianyag bevonatd fémtartdly.

Nem alkalmas anyag az stvézetlen szénacél, az alumiium, a réz- és aluminiumtartalmg
stvezetek, a galvanizalt acél.

A termékkel kdzvetlenil érintkezésbe keril anyagokra vonatkozé kévetelményeket az
AUS 32 [CEFIC - Min&ségbiztositasi iranyelvek) dokumentum régziti.

Az AdBlue® nitritekid, hipokloritoktal és nitrdt tartalmyd sokiol térben elkilénitve szallitan-
do és tarolandeé.

Az AdBlue® ne legyen kitéve kdzvetlen napsugdrzasnak vagy tolzott hdmérseklet-emel- |

kedésnek, hogy elkerilheté legyen az algaképzédés.

Biztonsdg, elsésegélynydijtds :
=

Az AdBlue® nem veszélyes &ru, nem veszélyjel koteles, nem tizveszélyes, nem robbands- A 7 I

veszélyes. 10

Az AdBlue® valamint a termék beszaradt maradvényai fiziolégiailag nem okoznak ve- &

szélyt. Tartos és/vagy ismételt behatds, egyéni érzékenységtél fuggéen, esetleg irritaciot :

vdlthat ki a bérén vagy szembe keriilve. A termék bomldasakor keletkezd gazok beléle- :

gezve irritaciot, mardst okozhatnak a légutakban. :

Belégzés: belégzéskor a sériltet vigyik friss levegére. i

Bor: a bérre kerilt anyagot szappannal, vizzel mossuk le. el

Szem: a szembe kerilt anyagot bé vizzel mossuk ki 10-15 percig. : \'3:0 2

Lenyelés: ne hanytassuk a sériltet, itassunk szobah&mérsékletd fiszta vizet (kb. 2 dl). 2 b ‘&
) J
H ,-

Az AdBlue® kdros hatdsai \L;_._; \

Az AdBlue® korroziv stvézetlen szénacélra, galvanizdlt acélra, rézre és réz-
dtvdzetekre, alummiumra és aluminiumtartalmi dtvozetekre. Az elektromos
csatlakozékra, csatlakozékba ne kertlion AdBlue®! A csatlakozsba kerilt
AdBlue® vezetékkorrozidt okoz, sem vizes sblitéssel, sem levegével vald
kifovatassal nem tavolithatd el maradéktalanul. A rézvezetéken a korré-
zi6 elérehaladdsi sebessége 60 cm éranként (VOLVO felhaszndléi fi-
gyelmeztetés). A csatlakozdkat nylonzacské felhelyezésével védiuk.

Csucstechnoldgidju
ablaktorlok

Az AdBlue®-rendszer szénhidrogén-szennyezésének
kéros hatésai

www.valeoservice.com
Az AdBlue® adagolérendszerben lévé gumialkatrészek (membranok, tomitések) gazolaj-

jal, motorbenzinnel, motorolajjal szemben nem ellenalloak. Mar néhany cseppnyi géz- A németorszagi SWF 1922 ota szallit
olaj-szennyezédés is komoly kart okoz! Nem megfelel AdBlue® tankoldsakor a rend- ablaktarloket az autdgyartoknak.

szer pumpamoduliat, az AdBlue®-tankot és az AdBlue®-cséveket ki kell cserélnil

Ha felmertl a gyand, hogy az AdBlue® tartalya gdzolajjal szennyezédst, célszerd indikg-
for tesztcsikot haszndlni az olaj vagy a tizeléanyag (szénhidrogén-vegyuletek| jelenlétének
bizonyitasdra. Ha a szagpréba vagy a teszicsik pozitiv eredményt szolgdltat, akkor az

- SWF Duotec+ gumi: mindség,
innovacio és az eqyik legszélesebb
eurdpai kindlat,

AdBlue®-mintét be kell vizsgaliatni. A gumialkatrészeken a gézolajszennyezés kimutathato. A . ts{'ﬁtﬂhm"lﬁ’gh: Visioflex jelzés
vizsgalatot az AMEI Zt. (2040 Budadrs, Gyar u. 2., telefon (23) 889-830 ... 837) elvégzi. alatt eredeti flatblade lapatok
DR, NAGYSZOKOLYAI VAN és a hagyomanyos ablaktdrlo

lecserélésére alternativ flatblade
lapatok is szerepelnek a kinalatban.

Az SCR Autdtechnika Akadémia tanfolyamdt 2010 februdr elején megismételjik. - Nagyobb teljesitményd, csendesebb
Elézetes jelentkezés lehetséges. Amennyiben igény merulne fel, kilén eléaddsra is és hosszabb élettartami ablaktarlok
van lehetdség. személy- és tehergépjarmivekhez.
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