révén egy manudlis és egy automatikus
vészhivasi funkcié @l a vezets rendelke-
zésére. Fuggetlentl attol, hogy a veze-
t6 rendelt-e telefont vagy nem, minden
auté rendelkezik egy TCU telematikus
vezérléegységgel, egy telematikus an-
tenndval, egy vészantenndval, tovabbd
egy GPS-anfennaval a helyzetmeghata-
rozashoz.

A manudlis vészhivast azok az autéveze-
ték indithatjak, akik egy baleset helyszinén
vannak, de a balesetnek nem részesei. A
teté funkcidkszpontigban talélhaté a vész-
hivé gomb, amely kézvetlentl 8ssze van
kétve a TCU-val. A vészhivé gomb benyo-
masaval verbdlis dsszeksttetés [étesithetd
az ugyfélszolgdlaftal. Ezt egy villogé LED
ielzi a kapcsolon.

Megfelelden sulyos Utkdzés esetén a
biztonsagi baleseti modul egy baleseti
telegramot kild a TCU-nak. A TCU auto-
matikusan kikild egy vészhivast, amely
tartalmazza az auté helyzetét is. Ezzel
parhuzamosan megprébalnak  verbdlis
kapcsolafot |étesiteni az utasokkal, hogy

és fovabbi biztonsagi érzékelék vannak az
elekironikus légzsakvezérls egységben. A
fejlegzsakkal felszerelt autékban a B- és
C-oszlopok kérnyékén is vannak érzékelsk.

& SUBARL

Rettungskarte

tovébbi informacidkat kapjanak a bal-
esefrd| (a baleset stlyossaga, a séril-
tek szamal, igy a tovabbi mentést is
meg lehet szervezni.

Azokndl az autoknal, melyek ren-
delkeznek BMW ASSIST funkciéval,
letezik egy 0 funkcio is: az ACCN,
vagyis a fejlett, automata Utk&zés-
felismeré. Elérhetésége fugg a mi-
szaki elsfeltételektsl, fokozatosan
vezetik be. Az ACCN mar elérheté
a kévetkezé orszagokban: Német-
orszdg,  Ausztria, Oloszorszdg,
Franciaorszag, USA, Kanada. Az
ACCN az automatikus vészhivas ki-
bévitése. Kilénlegessége, hogy egy
algoritmus segitségével kiszamitja a
sérilési kockdzatot is. A vészhivds
tobb specifikus informaciot tartal-
maz a balesetrél, a call center igy
pontos informdciékkal rendelkezik
a balesetrél és a sérulési kockazat-
rél, amit kozol a mentéallomdssal. A
mentédllomds igy megteheti a meg-
felels mentési intézkedéseket.

Egyes Subaru-tipusokndl mindegyik érzéke-
16 a légzsak vezérlBegységében van. Az
érzékelsk tomegtehetetlenség dltal vezé-
relt, mechanikus vagy elekiromechanikus
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Aramot termel az autétetd

A Webasto cég mar mintegy 20 éve gyart
napelemeket autdk toldtetdihez. Ezek hasz-
ndlhaté felilete és az elddllitott elekiromos
teliesitmény azonban eddig relativ alacsony
volt. Ezért a kabriéteté- és autoklima-specia-
lista vallalat o szeptemberi Frankfurti Auté-
szalonon bemutatott egy napelemet, amely
a teljes autdtetdt befedi. A modul a napfényt
elekiromos &ramma alakitja &f, amely az au-
toban tebbfajta feladat ellétaséra felhasz-
ndlhatd. Kézvetlen felhasznaldsi formaként
szoba jdhet az dllé helyzeti szellé6zés is. Igy
az autd parkoldskor 50%-kal kisebb mérték-
ben melegszik fel, tehat a klimaberendezés-
nek kisebb mértékben kell hitenie, vagyis a
tizeléanyag-fogyaszids is csdkken. Az elé-
allitott aram - elsésorban hibrid és villamos
auték esetén - eltarolhaté egy akkumuldtor-
ban is. A Webasto szerint a CO_-kibocsétas
is csokken, atlagosan 6 g/km-rel.

érzékelsk, melyek egy elekironikus vezérls-
egységen keresztil akfivaliak a légzsakot.
A vezets- és utasoldali légzsakok még
nagy ereji oldalitkozésnél, hatulrdl torié-
né Utkdzéskor és a hossztengelyen valé at-
fordulaskor sem nyilnak ki, mivel ezekben
az esetekben nem nyutjtanak védelmet. Ha
egy baleset sordn a légzsak nem akfivals-
dik, a kovetkezdket kell tenni:

- a gyuijtast kikapesolni,

- mindkét akkusarut le- vagy szétvélasztani,
- elkertlni, hogy megsérilien a légzsdkmo-
dul a kerményon vagy a miszerfalon,

- elkertlni a hébehatast a kormany és a
mUszerfalborftas karil - a gdzgenerdtor
kb. 200 °C-os hémérséklete a légzsak
aktivélaséhoz vezet, még akkor is, ha az
akkumulatort lecsatlakoztattuk,

- ha a mentés sordn mozgatnak egyes al-
katrészeket vagy szétvalasztanak egyes
elekiromos vezetékeket, nem zarhatd ki,
hogy a légzsak akfivalodik - a mentési
munkdlatok sorén a legnagyobb elévi-
gydzatossaggal kell eljami a vezeté- és
az utasoldali Glés teriletén, vagyis kerl-
iuk el fejunkkel és felsétestinkkel a lég-
zsak mukadési teriletét.
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