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A BMW baleseti telegramija

Egy baleset esetén, amely sorén egy

vagy tébb aktuator is akfivizalodik az Unfallart
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autéban, errél egy bejegyzés tarols-
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biztonsagi modult cserélni kell. Ez

a harom bejegyzés egy baleset fo- Alrbage. (our auf Machirage weltergebes)
lyaman is eltarolédhat. Mindegyik o R
bejegyzéshez tartozik egy rendszer- Bew gl Fom g
idé is. A vezérléegység 3 bejegyzés Gk gl U
utdn is gyojtoképes. A bejegyzések T [ mem  schasegisn S ke it
nem t&érolheték és a késsbbi miszer- (o K
diagnosztikat szolgaljak. Osszesen Fond-Fahrerssita Fond-Belfahrerseite
3 bejegyzést lehet térolni, majd a ve- S i
zérl6egységet cserélni kell.

A vészfunkcidk orszagfiggsk, és a

BMW ASSIST infrastruktdréval ren-

delkezs orszagok tgyfeleinek dallnak
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a rendelkezésére. Ez azt jelenti, hogy
elérhetének kell lennie egy megfeleld
szervizszolgdltaténak, call centerrel.
A vészhivas mésik elsfeltétele a tele-

fonhalézat. Tovabbi feltételek az SA 609
professziondlis navigdcids rendszer, az
SA 633 Business mobiltelefon-el6készi-

Uj, sorozatban gydrtott sebességérzékelsk a Continentaltd|

A Continental megkezdte mini sebességérzékelsignek sorozatgydrtasat. Az autdipari be-
szdllité szakemberei 3 év alatt fejlesztették ki a keréksebesség-érzékelsk 0f generdcidjat.
Az érzékels jellegzetessége, hogy minden funkciondlis komponens, mint az AMR-hid, az
ASIC és a magnes egy minddssze 3,2 mm atmérdj6 hazba lett integralva. A kis mére-
tek ellenére az érzékels fejét kénnyen hozzd lehet igazitani barmilyen alkalmazas kilsé
formajahoz, mianyag befecskendezési eligrassal. Az 0j érzékels kis mérete nagy rugal-
massagot biztosit az autégyartéknak a beépités helye szempontiabdl. Az érzékeld azért
lesz beszerelve az autékba, hogy megbizhaté adatokat szolgdltasson a vezetési korilmé-
nyekrél a fékrendszer, a valté vezérldegysége és az elekiromos szervokormdny szamara.
Hozzajarul a tizeldanyag-takarékos és biztonsdgos vezetési stilushoz is.

A legnehezebb fejlesztési kihivas a szigort technolégiai kévetelményeknek valé meg-
felelés volt, mikozben figyelni kellett a méretcsdkkentésre, a robusztussag névelésére és
a ksltségek alacsonyan tartasara. A miszaki dizajn és a piaci helyzet alapos vizsgdlata
utén a Confinental Ggy dontétt, hogy hazon belil folytatja a fejlesztést és a gydrtést. Az
érzékels rendelkezik egy specidlis tesztmoddal is, amely ellenérzi t6bbek kazétt azt s,
hogy az érzékelét a megfelelé helyre szerelték-e be az autéba.

A mini sebességérzékels az olcsé au-
tok (LCV, vagyis Low Cost Vehicle) pia-
cdn is fonfos szerepet jatszik. Nemcsak
a fejl6dé piacokon (Brazflia, Orosz-
orszdg, India és Kina) né ugyanis az
igény az elérhetd ard autdk irént, ha-
nem Nyugat-Eurépa, az Egyesilt Alla-
mok és Japan autévezetdi is olcsd kis-
autékat szeretnének, melyek kevesebb
tuzel6anyagot fogyasztanak. Ez nagy
kihivas elé dlltia az autsipart, hogy ol-
csébb és kénnyebb komponenseket
gydrtsanak.
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tés és az SA 612 BMW ASSIST. Az SA
609 és az SA 633 a vészfunkcidk misza-
ki elsfeltételeit képezik. A BMW ASSIST

Ment&kdartya a Subarundl

Az Audi, a Volkswagen és a Toyota pél-
dajat kévetve a Subaru némeforszagi
importére is Gn. mentékartyat ad az U
autékhoz. A kértya az ADAC német aufo-
klub ajanloft kévetelménye, és a balesetet
szenveddk gyors és a menté szamdra is
veszélytelen mentéséhez nydit segitséget.
A kartyanak tartalmaznia kell a marka, a
fipus és a karosszériavariéns pontos meg-
nevezését, a karosszériaerdsitések, az
opfimdlis mefszéspontok és metszésvo-
nalak, a légzsakok, az svfesziték, a gaz
generdtorok, az Uzemanyagtartdly, az
akkumulatorok és a hibrid részegységek
pontos helyét, fényképekkel egyitt.

A légzsakok frontdlis Gtkdzés esetén ak-
kor nyilnak ki, ha az tkézési sz8g max.
30 fok az auté hossztengelyéhez viszo-
nyitva - ez megegyezik egy szilérd fal-
lal vals, 20-25 km/h sebességt frontd-
lis Gtkézésnek. Ha az tkozési szog 30
fokndl nagyobb, akkor az Utkézés mdr
oldaliranyd  Utkézésnek minéstl, és a
megfelels oldali oldallégzsak akfivals-
dik ([amennyiben az autéban van ilyen).
A Subaru-ipusok esetén két itkézésérzé-
kels talalhats az elss kerékjarati ivben,



révén egy manudlis és egy automatikus
vészhivasi funkcié @l a vezets rendelke-
zésére. Fuggetlentl attol, hogy a veze-
t6 rendelt-e telefont vagy nem, minden
auté rendelkezik egy TCU telematikus
vezérléegységgel, egy telematikus an-
tenndval, egy vészantenndval, tovabbd
egy GPS-anfennaval a helyzetmeghata-
rozashoz.

A manudlis vészhivast azok az autéveze-
ték indithatjak, akik egy baleset helyszinén
vannak, de a balesetnek nem részesei. A
teté funkcidkszpontigban talélhaté a vész-
hivé gomb, amely kézvetlentl 8ssze van
kétve a TCU-val. A vészhivé gomb benyo-
masaval verbdlis dsszeksttetés [étesithetd
az ugyfélszolgdlaftal. Ezt egy villogé LED
ielzi a kapcsolon.

Megfelelden sulyos Utkdzés esetén a
biztonsagi baleseti modul egy baleseti
telegramot kild a TCU-nak. A TCU auto-
matikusan kikild egy vészhivast, amely
tartalmazza az auté helyzetét is. Ezzel
parhuzamosan megprébalnak  verbdlis
kapcsolafot |étesiteni az utasokkal, hogy

és fovabbi biztonsagi érzékelék vannak az
elekironikus légzsakvezérls egységben. A
fejlegzsakkal felszerelt autékban a B- és
C-oszlopok kérnyékén is vannak érzékelsk.

& SUBARL

Rettungskarte

tovébbi informacidkat kapjanak a bal-
esefrd| (a baleset stlyossaga, a séril-
tek szamal, igy a tovabbi mentést is
meg lehet szervezni.

Azokndl az autoknal, melyek ren-
delkeznek BMW ASSIST funkciéval,
letezik egy 0 funkcio is: az ACCN,
vagyis a fejlett, automata Utk&zés-
felismeré. Elérhetésége fugg a mi-
szaki elsfeltételektsl, fokozatosan
vezetik be. Az ACCN mar elérheté
a kévetkezé orszagokban: Német-
orszdg,  Ausztria, Oloszorszdg,
Franciaorszag, USA, Kanada. Az
ACCN az automatikus vészhivas ki-
bévitése. Kilénlegessége, hogy egy
algoritmus segitségével kiszamitja a
sérilési kockdzatot is. A vészhivds
tobb specifikus informaciot tartal-
maz a balesetrél, a call center igy
pontos informdciékkal rendelkezik
a balesetrél és a sérulési kockazat-
rél, amit kozol a mentéallomdssal. A
mentédllomds igy megteheti a meg-
felels mentési intézkedéseket.

Egyes Subaru-tipusokndl mindegyik érzéke-
16 a légzsak vezérlBegységében van. Az
érzékelsk tomegtehetetlenség dltal vezé-
relt, mechanikus vagy elekiromechanikus
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Aramot termel az autétetd

A Webasto cég mar mintegy 20 éve gyart
napelemeket autdk toldtetdihez. Ezek hasz-
ndlhaté felilete és az elddllitott elekiromos
teliesitmény azonban eddig relativ alacsony
volt. Ezért a kabriéteté- és autoklima-specia-
lista vallalat o szeptemberi Frankfurti Auté-
szalonon bemutatott egy napelemet, amely
a teljes autdtetdt befedi. A modul a napfényt
elekiromos &ramma alakitja &f, amely az au-
toban tebbfajta feladat ellétaséra felhasz-
ndlhatd. Kézvetlen felhasznaldsi formaként
szoba jdhet az dllé helyzeti szellé6zés is. Igy
az autd parkoldskor 50%-kal kisebb mérték-
ben melegszik fel, tehat a klimaberendezés-
nek kisebb mértékben kell hitenie, vagyis a
tizeléanyag-fogyaszids is csdkken. Az elé-
allitott aram - elsésorban hibrid és villamos
auték esetén - eltarolhaté egy akkumuldtor-
ban is. A Webasto szerint a CO_-kibocsétas
is csokken, atlagosan 6 g/km-rel.

érzékelsk, melyek egy elekironikus vezérls-
egységen keresztil akfivaliak a légzsakot.
A vezets- és utasoldali légzsakok még
nagy ereji oldalitkozésnél, hatulrdl torié-
né Utkdzéskor és a hossztengelyen valé at-
fordulaskor sem nyilnak ki, mivel ezekben
az esetekben nem nyutjtanak védelmet. Ha
egy baleset sordn a légzsak nem akfivals-
dik, a kovetkezdket kell tenni:

- a gyuijtast kikapesolni,

- mindkét akkusarut le- vagy szétvélasztani,
- elkertlni, hogy megsérilien a légzsdkmo-
dul a kerményon vagy a miszerfalon,

- elkertlni a hébehatast a kormany és a
mUszerfalborftas karil - a gdzgenerdtor
kb. 200 °C-os hémérséklete a légzsak
aktivélaséhoz vezet, még akkor is, ha az
akkumulatort lecsatlakoztattuk,

- ha a mentés sordn mozgatnak egyes al-
katrészeket vagy szétvalasztanak egyes
elekiromos vezetékeket, nem zarhatd ki,
hogy a légzsak akfivalodik - a mentési
munkdlatok sorén a legnagyobb elévi-
gydzatossaggal kell eljami a vezeté- és
az utasoldali Glés teriletén, vagyis kerl-
iuk el fejunkkel és felsétestinkkel a lég-
zsak mukadési teriletét.
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