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Kilonleges motorkonstrukcidk 8. rész

Scuderi

Az amerikai autdipari mémékok egyesiletének
(SAE) idei kongresszusdn mutatta be a Scuderi
Engines sajdt, kiilonleges motorkoncepcidjuknak
a prototipusdt, azzal a nem fitkolt szdndékkal,
hogy ezt aztdn az autdgydrték komolyan
pdrtfogdsukba veszik, és sorozatgydrtdsra
éretté fejlesztik. Az ikerdugattyds épitésmad a
tiizel6anyag-fogyasztdsban 5-50%-0s csikke-
nést eredményezhet, utGbbi értéket a viszonylag
kedvezd kdltségszinten megvaldsithatd siritett
levegds hibridként produkalva.

2006-ban ismertette a nagykdzénséggel
a Scuderi az ikerdugattyus koncepcidjat.
Az idei SAE-kongresszuson pedig mar
arrol szamolhattak be, hogy elkésziltek
a miksédé prototipussal. Valéjgban azon-
ban a kongresszust kévetd hénapban
(maijus) jarattak eldszér a motort.

Jobb hatdsfok

Az egész torténet Carmelo Scuderi mér-
nok/feltaldloval kezdadstt, aki 1998-t¢l
kezdve dolgozoft egy megosztoft négyite-
mG égésfolyamaton. Akkor 8 mar 73 éves
volt, 2002-ben pedig hirtelen elhaldlozott.
Harom fia azonban tovabb foglalkozott a
projekitel.

A Scuderi kiillénleges szelepkoncepcidja
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A konstrukcio alopétlete az, hogy a négy
Utemet megosztoftdk a két egyittmikads
dugaftyt kézott. Az elsé biztositia a szivast
és a srftést, a mésodikban jatszodik le az
égésfolyamat és a kipufogas. A két dugaty-
tydban a megfelels Utemek egyidejileg
i¢tszodnak le, igy az egész égésfolyamat
statisztikailag egy fétengelyfordulat alatt le-
iatszodik.

A négy Utem megosztasanak célia a ha-
tékonyabb kompresszié révén a szivdsi
veszteség csokkentése, illetve egy tisztabb
égésfolyamat megvaldsitasa. Ez utébbit
a felsé holtpont utani gytijtéssal és Atkin-
son-ciklus (hosszan nyitva tartott szivészele-
pek) alkalmazasaval érik el.

100:1 kompresszié

A Scuderi-motorba kézvetlenil fecsken-
dezik be a tizel¢anyagot az égéstérbe;
legyen az benzin vagy akdr gazolaj. Az
elsé dugattyt csak a levegét sdriti. A ki-
felé nyil6 szelepek révén a dugattyd egé-
szen megkézelitheti a hengerfejet. Mivel
ebben a hengerben nincs tizel6anyag,
igy nem kell tartani a detondcios égés
jelenségétsl (kopogds) sem. Ebben a
hengerben 100:1 kompresszidviszony is
megvalssithats, megkszelitdleg 50 bar
nyomast lehet elédllitani. Jelenleg mar fej-
lesztés alatt all egy masik, turbofelislisvel

ellatott motorvarians, amelynél a komp-
resszié-végnyomds a 130 bar értéket is
elérheti. Ez a sdritett levegé aztan egy
Bsszekstd csatornan keresztil - amely
egyuttal kéztes hitéként is szolgal - jut a
munkahengerbe.

A szelepek nyitasat egy vezérmitengely
biztositja, visszatéritésikrsl a komprimalt
leveg® gondoskodik, mintegy pneumatikus
szeleprugoként. A dugattyuk egy kis fazisel-
téréssel egyitt mozognak. A szivdst végzd
dugattyd valamivel elsbb éri el a holtponti
helyzeteket. A munkahengerbél a kipufogs-
tem végén siritett levegdvel sbilitik ki az
égéstermekeket. Az égéstérbe a dugattyu
fels¢ holtponti helyzete utén &ramlik be a
masik dugattyu dltal elézéleg dsszesiritett
levegs. Az dramlas irdnydt ogy alakitot-
tak ki, hogy az minél nagyobb &rvénylést
hozzon létre az égéstérben, igy az egy-
massal kdzel tokéletesen elkevereds ben-
zin-leveg6 keverékben a langfront terjedési
sebessége nagysagrendileg a dupldja a
hagyomdnyos égésfolyamatéhoz képest.
Az elézetesen dsszesiritett levegd munka-
hengerbe juttatasanak és a nagyobb lang-
front terjedési-sebesség kombindlasanak
kévetkeztében a gydijtast FHP utan mintegy
15 fétengelyfokra idézithették. Mindez a
korabbi megoszfott négyitemd motorokndl
nagyobb hatésfokot és nagyobb feljesit-
ményt eredményezett.



Sritett leveg8s hibrid

A Scuderi-motorban elhagyhatték a fof-
toszelepet. A minéségi szabdlyozast a
szivészelepek és a két hengert &sszeksts
csatorna segitségével valdsitigk meg. Kils-
nésen részterheléses izemdllapotban javul
a motor hatasfoka, ezaltal 5-10% kozott
csokkenést varnak a tuzeléanyagfogyasz-
tasban.

A kisebb datlagos égéstérhémérséklet és a
tokéletesebb égés kovetkeztében a kipufo-
goégdzok is fisztabbak lehemek. Akar 85%-
kal kevesebb NO - illetve a dizel varians
esetében csekélyebb részecskekibocsatas
iellemzi a konstrukciot. Még ennél is jobb
lehet a helyzet a turbdfelislisvel ellatott
motor esetében. Ekkor a Scuderi a tizels-
anyag-fogyasztas terén 20-50%-0s cstk-
kenésre szamit.

Ebbe azonban valészinileg mar a hib-
rid Uzemet is beleszamitottdk, ez a motor
ugyanis alkalmas a mozgdsi energia egy
részének visszanyerésére. Ehhez o két
henger k&zotti dsszekstd vezetékhez kap-
csolnak még egy levegstartalyt, amelyet
motorfékizemben a siritést végzé henger-
ben lévs dugattyd megtslt sdritett levegé-
vel. Amint ismét energidra van szikség a
tovahaladdshoz, akkor a munkahengerbe
a levegdtartalyban lévé, elézéleg kompri-
malt levegé kerilhet. Igy az egyes szamg
henger mozgatdsahoz - mivel ekkor nem
az szolgdltatja a sdritett levegét - minimdlis
energidra van szikség.

Sorozatgydrtds 2012-ben?
Ez a hibrid Gzemmaéd sokkal kisebb kalt-

séggel valosithatd meg, mint egy villany-
motorral és belsé égésd motorral szerelt
hibrid esetében. A Scuderi siritett levegés
hibrid  konstrukcisjanak  tsbbletksltsége
nagy sorozat esetén alig par szdz eurdt
ielentene.

A manapsdg  medfigyelheté  down-
sizing-frend  kézepette kilonésen érdekes
lehet a turbofeltslistt valtozat. A Scuderi
szamitasai szerint 145 LE/liter fajlagos tel-
jesitmény kénnyedén elérheté. Elmondasuk
szerint mér szdmos autégydrtéval folytat-
nak targyaldsokat, kéztik az éreg kontinen-
sen honosakkal is.

El6szér azonban a majusi probapadi jara-
tas [kozmetikazatlan) eredményei kellene,
hogy napvilagot léssanak. Ez még egy
turbofeltslts nélkili véltozat volt, igy mar
annak is komoly hirértéke lehet, ha csekély
mértékd javulést sikertl felmutami. Egy lel-
kes hirforrasnak annyit mar sikerilt kiszed-
nie a Scuderi egyik igazgatésdgi tagjabdl,
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Rekuperativ fékezés

A munkahenger inaktiv, amig a jarm{ és
a motor 8ssze van kapcsolva. Az elsg
hengerben a leveg8 komprimélésara
forditédik a jarmi mozgdsi energigja.

Teljes terhelés

A sirit8 dugattyd inaktiv. A munka-
henger a levegétartdlybél jut siritett
leveg8hsz, igy nem fordit energidt a
motor a leveg8 komprimaldsara.

Normdl tizem

A sirit8 dugattyd t&bb leveg8t kompri-
mdl, mint amennyire a munkahengernek
sziksége van. A felesleget elrakid-
rozzdk a levegétartalyban. A henger
inaktiv lesz, amint megtelik a tartdly.
Ekkortél kezdve a motor a tartdlyban
1év8 siritett leveg&vel Gizemel.

A kipufogégdz kinetikai energidjanak
részleges visszanyerésére nyilik méd. A
sritést végz8 hengerbe mér eleve siritett
levegd jut, igy a kompresszié-végnyomds
akdr a 130 bar-t is elérheti. Kilénésen sta-
bil motorok esetén lehet |6l optimalizélni.

hogy a 2010-es genfi autészalonon nagy
valészinGség szerint mar testkézelbsl is
megcsoddlhatia a nagykézénség a prototi-
pus motort, 2012-ben pedig mar a sorozat-
gydrtdst is szeretnék beinditani.

Meglehetésen optimista  megnyilvanulés
ez az el6z8 a Scuderi részérdl. Elészor is
fel kellene mutatiuk teszteredményeket,
és csak ezt kévetden szamithatnak komo-
lyabban arro, hogy egy-egy autogyarts

felfigyel a konstrukciora és megvésdrolia a
licenszét. Ezutén még mindig ki kell fejlesz-
tenivk és komoly teszteknek kell alavemiik
a sajat valtozatukat. Redlisan nézve inkabb
2014-re lehet beléle barmi, amikor az
Euro6 karosanyag-kibocsatdsi norma élet-
be lép. Meglafjuk.

HecepUs TAMAS

Forrés: www.scuderiengine.com
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