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Telies szabadsdg

Fiat /viesdsssnir

A vdltoztathatd szelepvezérlés komoly lokést adott a
belsé égési motorok fejlddésének. Jelentds fogyasz-
tdscsokkenés és kivinsdgnak megfelelden alakithatd
nyomatéki karakterisztika adjdk o f6 eldnydket. Az FPT
(Fiat Powertrain Technologies), a Fiat-csoport fejlesztdin-
tézete a Schiiffler-csoporttal kardltve egy, az eddigiektdl
lényegesen eltérd, minden paraméterében véltoztathatd
elektrohidraulikus szelepvezérlési rendszert fejlesztett
ki. Ennek a MultiAir nevet adtdk. A MultiAir szelepvezér-
|6 rendszerrel a foltetcserére vonatkozd szinte minden
kivdnsdg kielégithetd.

A MultiAir tsltetcsere-vezérlé rendszerrel  pufogobitydk mellett azonban taldlunk  csatlakozé nyomdsfokozé dugattyt a

szerelt motorokban csak egy vezérten-  egy tovabbi bitykst is. butyskemeléssel aranyosan dllitia el
gely van, és ez a kipufogé vezértengely. A szivoszelepek miksdtetését ez a bi- az olajnyomdst e rendszer olajterében.
Butykeivel - hengerenként ketts, mert tysk végzi, de nem kézvetlen mechanikai Az olajtér masik végén is dugattys van.
négyszelepes a motor - hagyomanyos kapcsolattal, hanem folyadék - motor- Ez a munkadugattyd hat a szelepszarra
médon moksdteti a kipufogoszelepeket.  olaj - kézvetitésével. A hengerfejben, és végzi a szelepemelést. Mivel az olaj

A vezértengelyen a hengerenkénti két ki- a bityskhéz gérgés emeldn keresztil  dsszenyomhatatlan, ezért a szelepeme-
les hoen kéveti a bityskmozgast. Ha a
lepet a hagyomdnyos szeleprugé zdarja.
Az olajtsltet, mint valami l6kérod |, vissza-
mozdul”.

Ez idaig semmi elényt nem sejtet, de si-
kertlt jocskan elbonyolitani a szelepmoz-
gatds mechanizmusat. Gondolhamank,
hogy a konstrukiérnek nem volt helye a
klasszikus mechanizmus kiépitésére, ezért
vdlasztotta a hidraulikus ,l6kérudat”.
Alaphelyzetben tehdt a vezérmitengely
és a szivoszelepek kozott az olajtéren ke-
resztil teljesen merev kapcsolat &ll fenn,
és a mofor ugy viselkedik, mint egy ha-
gyomanyos szelepvezérléssel felszerelt
motor.

" PARTIAL LOAD

| £

M
bl Ha azonban...

/\ Ha azonban az olajtérhez egy vezérel-

| L/_\ X heté olajnyomds-leereszté magnesszelep
e S is csatlakozik, mdris latjuk a konstrukcio

adta lehetéségeket.

A szelepemelési szakaszban az olajtér-

hez csatlakozo, elektronikusan vezérelt

Teljes szabadség: a ,MultiAir” elektrohidraulikus szelepvezérlés rendkivil rugal-
masan valtoztatia a szivészelepnyitds id8zitését, mértékét és hosszat
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szelepet részben vagy teliesen kinyithat-
juk, akkor az elébb elemzett kapcsolat
mér nem 4l fenn. Képletesen szélva, a
lskérod  hosszat folyamatosan  tudom
valtoztati. Ezdltal szabadon valtoztat-
hatjuk o szelepnyitds szégtartamdt és a
szelepemelés mértekét, sét karakteriszti-
kajat is.

A szelepzdrds sorén a szivoszelepek
alaphelyzetbe térténs  visszatérését a
szeleprugdk nem a vezérmitengely elle-
nében, hanem az elekironikus szelep dltal
kifejtett csillapité hatas ellenében végzik.
A rendeltetésszerden finom szelepzdrds
¢érdekében annak utolsé szakaszat egy
specidlis hidraulikus fék vezérli, mert itt
nem a bityékoldal vezeti a zardst.

A teljes szabadsdag

A szivoszelepnyitas idézitésének [a nyitas
és a zards széghelyzete, a szelepemelés
mértéke) vdltoztatdsaval a motor min-
den tzemdllapotaban optimalizalhatjuk
a téltetcsere-folyamatot hengerszelektiv
médon és ciklusrél ciklusra is, hiszen min-
den egyes elekironikus vezérlészelepet
kilen-kilen vezérelhetink.

Teljes terhelés esetén a szelep zarva tart,
igy a szivoszelepek mereven kévetik a
teljesitményre méretezett butyskprofilt.
Uresjaratban (kiemelten alapijdraton) és
csekély hajtasi nyomatékigény esetén a
mégnesszelep szinte csak a bityskpro-
fil utolsd emelési szakaszaban nyit. Ez
egyben a szivészelepek korai za-
rasdt is jelenti, ami ezen zem-
dllapotban megszinteti a

Toreresere-vezertes QL

1 - elektronikus vezérl8szelep, 2 - olajtér, 3 - hidraulikus munkahengerek,

4 - szivészelepeket vezérl8 bitysk

hengertsltet szivocsébe térténd vissza-
aramlésat.

Novekvs terhelésnél az elektronikus
vezérlészelep egyre kordbban nyit, mi-

A MultiAir-technolégia 6j tipusi hengerfej-kialakitast kivan. A gyérté célja, hogy
olyan hengerfej-konstrukciékat hozzon létre, melyek apré médositasokkal Otto- és
dizelizem{ motorokban is alkalmazhatéak

altal a szivoszelep biztositotta atémlési
keresztmetszet egyre nagyobb lesz. A
hengerbe juttatott téltet mennyisége a
nyomatékigénytél, tehat a gazpedalal-
lastol figg.

A kis fordulatszamd, nagy terhelésd izem-
ben szikség van a korai szivészelepza-
rasra, hogy a téltetet bent fogjuk.
Tovabbi lehetéségként a szelep emelése
kdzben is lehetséges visszazards és is-
mételt nyitds. A téltet nagy sebességgel
agramlik a hengerbe, fokozédik a turbu-
lencia, né a langterjedési sebesség, ez-
¢ltal né az indikalt hatésfok. Ezt nevezzik
,Multilift” tzemmaédnak, melyet kis terhe-
lésg varosi izemben haszndlnak.

A MultiAirtechnolégia el8nyei

A MultiAirtechnolégia eddig ismert elé-
nyei Otto-motorok esetében a kévetke-
z8k:

- a maximdlis motorteljesitmény 10%-os
névelésének lehetésége a teljesitmény-
re tervezett bityskprofilnak készénhe-
téen,

- 15%-0s forgatényomaték-névekedés
kisebb fordulatszamokon; a szivésze-
lepek korai zarasanak kdszénheten
megszUnnek a visszadramldsi veszte-
ségek, igy noévekszik a hengertoltet,
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szivészelepek kipufogd ttemben térté-
né Ojabb nyitasaval megvaldsitott bel-
s6 kipufogégdz visszavezetéssel 40%-
kal csokkentheté a HC/CO emisszid
és 60%-kal csokkentheté az NO,-kibo-

csdtds,

- a pillangészelep elhagydsabsl szar-
mazik az a tovébbi elény, hogy mind
szivo-, mind turbéfeltsltd motorok ese-
tében is &llandé kézel atmoszférikus
nyomads uralkodik a szivérész elétt,
ezdltal rendkivil gyorssa valik a légts-
megszabdlyzds, igy jelentésen javul a
gdézreakcio.

A MultiAir élesben

A 2009-es IAA-n a Fiat bemutatta a Punto
Evo-, illetve az Alfa Romeo MiTo-t, melyek
motorjaiba elséként keril szériabeépitésre
Y az Uj szelepvezérlési technolégia. Az 1,4
literes Otto-motor és az 1,3 literes turbo-
feltoltéses dizelmotor mellett 2010-t6| az

mivel szabadon valtoztathatéd a szive-
szelepek emelése, a szivo- és feltslion
motorok esetében is elhagyhat¢ a
pillangdszelep, igy egyarant &tlago-
san 10%-kal csokken a tizelsanyag-
fogyasztas és a CO, kibocsatas az
azonos lskettérfogatt hagyomanyos
motorokhoz képest,
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- MultiAir-rendszerd, turbofeltsltot, mé-
retcsdkkentett (,downsized™!"] moto-
rok 25%-kal kevesebb tizelsanyagot
fogyasztanak az azonos teljesitmény
hagyomdnyos szivémotorokhoz = ké-
pest,

a motorok hidegijarasi allapotédban op-
timalt szelepvezérlési sémakkal és a

olasz autégyarté vegyes, benzin-, illetve
foldgaz- [CNG) tzem( vdltozatban is ki-
nalia majd vevéinek MultiAir-technologiat
alkalmazé motorjait. A kedvezé tizels-
anyag-fogyasztés érdekében minden,
Euro 5-8s eléirasoknak megfelels motort
start-stop rendszerrel szerelnek fel.
DupAs ALEXANDER,
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