230, avagy mi mennyie

Itt Eszak-Amerikaban oz elmdlt idGben érdekes hirdetésekkel
lehetett taldlkozni a sajtdban és televizids addsokban. 230.
Csak ennyi volt. Egy szdm. Az emberek - mdr aki figyelmet

szentelf erre a kétségkivil egyedaldllé hirdetésre - csoddlkoz-

A vdloszra nem  kellett sokdig  vami.
Augusztus mésodik hetében a GM lelep-
lezte a fitkot, és sajtotdjékoztatédn mutatta
be a Chevy Volt személygépkocsi prototi-
pusdt, melynek fogyasztdsa a gyarté koz-
leménye szerint 230 MPG (mérfold per
gallon) lesz.

A Chevy Volt tjszerisége az, hogy akku-
muldtora halézatrdl tslthets fel (plug in),
ugyanakkor kis benzinizemd motor gon-
doskodik arrél, hogy t6ltse az akkumulatort,
ha az lemeriilne, miel6tt az utas célba érme.
Ez jszer(, bizonyos kérilmények kozétt a
benzinmotomnak be sem kell kapcsolnia.
A GM tsbbek k&zstt ettél a tipustol véria,
hogy kihvzza a katyobal, melybe a véllalat
belekerglt.

Ha a kocsi akkumuldtora halézatrél tslthetd,
akkor miért is hibrid a Volt, és egydltalan,
hogy i6n ki ez az igazan impozans 230
MPG fogyasztasi adat, mely az eurdpai di-
menzié szerint csak drnyalatnyit lépi 10l az
egy liter izemanyag-fogyasztast 100 kilo-
méterenként.

A Vdlasz mar kevésbé hangzatos, mint
maga a reklam. Mi t8bb, a fogyasziasi ér-
tek megértése magyarazatot igényel, mely
magyardzat megértése utdn tovabbi kérde-
sek merilnek fel. A GM szerint a Volt egy-

va néztek a szdmra, ez meg mi lehet?

szeri feltoltéssel, azaz teli akkumulatorral
40 mérfsldet, azaz 62 kilométert lesz ké-
pes megfenni, mely a statiszfikai adatok sze-
rint az amerikai autdsok 78 szazalékanak
napi utazdsi igényét kielégiti. A fogyasztast
50 mérfsldes tavolsdgon mérték. Amikor a
40 mérfeld megtétele felfalta az akkumula-
torban térolt elekiromos kapacitast, beindult
a Volt kisteljesitményG benzinmotorja, hogy
az akkumuldtort t8lise, és hogy a kocsi ké-
pes legyen az 50 mérféld (kb. 80 km) meg-
tételére. A benzinmotor ehhez 0,2 gallon
(0,78 liter) benzint fogyaszfott, mely kive-
titve az 50 mérfsldre, jon ki az impondld
230-as szadm.

Ha a Volt-ot tébbet vezeted egyszeri akku-
mulatorfeltsliéssel, mint 80 kilométer, és még
ha feltételezzik is, hogy a kocsi benzinmo-
torja képes 0,78 liter benzinnel annyi dra-
mot termelni, amely elég 16 kilométer meg-
tételéhez, lathatjuk, hogy minél tavolabbra
haitiuk a kocsit, anndl kedvezstlenebb lesz
az izemanyag-fogyasztds. Példaul, a kocsi
egy 300 mérfeldes (483 kilométeres| uton,
idedlis esetben is 5,2 gallon (819,78 liter)
izemanyagot fogyaszt, amely megfelel
57 MPG-nak, messze tilszarnyalva a beha-
rangozott 230-as szamot. Ennél pedig mar
a Toyofa - hélézatrél nem t6lthets - hib-
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ridiének, a Priusnak is jobb a fogyasztésa.
Mérpedig a jelenlegi informaciok szerint a
Prius és tarsainak vételdra joval alacso-
nyabb, mint amennyibe a Volt keril majd.

A GM ugyan figyelmeztetett, hogy nem he-
lyén valé a tesztadatokbdl - melyet nagy
csinnadratta kézepette  nyilvanosségra
hoztak - megbecsilni a jarmd valés tzem-
anyagfogyasztdsat. De a GM nem ment
bele abba, hogy sajét kalkulacisit kiadja
a nagyvilag szdmdara, vagy hosszabb tavo
utazdsra prognosztizdlia a Volt fogyaszta-
sat. Ebben a megvilagitasban a 230 MPG
nagyon 8nkényes. Megtehették volna, hogy
40 mérfeldes utazdsi tavolsdg figyelembe-
vételével a Volt fogyasztasat végtelen nagy-
nak (metrikus rendszerben zéré liter/szdz ki-
lométer) vagy 45 mérfeldes tavolsag esetén
a 450 MPG fogyasztdst reklamozzak.

Itt meg kell jegyezni, hogy a méréseket az
EPA, az USA kémyezetvédelmi hivatala vé-
gezte, eltekintve olyan valds kérilmények-
161, mint példaul a kocsi terhelése, ajard lég-
kondiciondlé vagy domborzati és idéjardsi
viszonyok stb.

Mire a kocsi piacra keril - ugy hiszem,
2011 év elején -, a 230-as szam valodszi-
ntleg a feledés homdlydba meril. Hogy
a GM elért-e atits eredményt ezzel a
reklémhadjérattal, az kétséges. Az biztos,
hogy a GM révid idére magdra vonta a
figyelmet. De hogy ezzel a kétes izenet-
tel milyen sikert ér el egy kocsi eladdsara,
mely még nincs is a piacon, arra majd csak
a i6vé ad valaszt. SzEMEREDY LASZ1O
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