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Delphi-technolégia az 6 Ferrari 458 Italidban

A Delphi szorosan egyuttmkadatt a Ferra-
ri mémdakeivel egy telies légkondicionald
rendszer kifejlesztésében a 458 ltalia sz4-
mara, amely nemcsak a lehets legmago-
sabb utaskomfortot bizfositia, hanem a t&-
mege is opfimalizalt. A 458 ltalia 0} Delphi
légkondiciondlé rendszere (HVAC!) tartal-
maz egy innovatfv kétzénds fité-, szellézs-
és légkondiciondld alkalmazast, amelyet
specidlisan Ggy terveztink meg, hogy op-
timalizaliuk annak solyat, helykihasznalasar
és felhaszndléi feluletét. A rendszer ezen ki-
vill tartalmazza a Delphi legojabb kompak,
valtoztathaté l6kettérfogatt kompresszordt,
amelyet energiatakarékos, hétdugattyds,
fokozat nélkil valtoztathaté mechanizmus
iellemez, a légkondicionald rendszer ve-
zérlszoftverével egyitt. Ez lehetévé teszi
a kedvezé izemanyag-fogyasztdst, és biz-
tosftja, hogy a motor teljesitménye rendelke-
zésre dllion barmilyen izemi korolmények
kézott. A végss eredmény az left, hogy a
Delphi Ferrari 458 ltalishoz kifejlesztett
HVAC-rendszere 36 szdzalékkal kony-

nyebb, mint elédje, de 15 szd&zalékkal nétt
a hitskapacitésa. A kocsit vezeték szama-
ra ez kevesebb elfogyasztott izemanyagot
jelent az utastér alapkomfortianak felal-
dozasa nélkil.

Az 1990-es évek eleje dta a Delp-
hi egyitt dolgozik a Ferrarival olyan
E/E rendszerek és alkatrészek kozos
kifejlesztésében és megtervezésében,
amelyek megfelelnek a Ferrari no-
gyon szigorU feliesitmény- és min&ségi
kovetelményeinek. A 458 laliagt olyan
kabelkstegek jellemzik, amelyek a Delphi
halogénmentes, uliravékony falo kabelé-
bsl dlinak. Ez egy nagyon tartés autéipari
kabel, amely jelentésen kénnyebb és véko-
nyabb szigefeléssel rendelkezik, mint a ha-
gyomdnyos kabel. Az jrafelhasznalhaté
és kornyezetbardt kabel nem tartalmaz ve-
szélyes halogénvegyileteket, elcsipéssel
szembeni ellendllé képessége csaknem
kétszerese a hagyomdnyos kdbelének és
kivald a kopasdllésaga is. Ennek a fejlett
kébelnek az alkalmazasa azok méretének

A jGrmimozgés biztonsdgdt feligyeld komplett egység

A bevezets képen lathaté DCU (Domain
Control Unit] elnevezési vezérléegységet
a Bosch cég azért alakitotta ki, hogy lehe-
tévé tegye a jarmivek aktiv és passziv biz-
tonsagi feligyeletének egyetlen integralt
egységbe t6rténé &sszefogdsat.

A DCU tehdt nem egy merében Uj fejlesztés,
hanem egy olyan kézponti, az emlitett terile-
teket 8sszefogod vezérls, mely az adott jarmd
szoftver, hardver (érzékelék és végrehaitok)
komponenseihez ,hangolhaté”.  Integralt
mozgdsérzékelsivel a jarm¢  mindenkori
helyzetét értékeli, és szikség esetén késede-
lem nélkil vezérli a végrehaitokat. A jelenle-
gi ESP-rendszerekben még killén egységként
helyezkedik el a perdilet és gyorsulésszen-
zor, igy jeleiket csak buszvonalon kildhetik
a kézponti egységhez, majd a szémitott ér
tekekbsl adédé parancsok is hasonld dton
juinak el a végrehaijtékhoz. Az infegrdlt szen-
zorok jeleinek ,helyben” t&riéné feldolgozd-
séval jelentés idémegtakaritds érhetd el, ami
kritikus esetben akar életmentd jelentéséggel
is bithat. A DCU tovdabbi elényeként értékel-
hets, hogy az AUTOSAR szoftver architekto-
rat alkalmazza, ami vevéspecifikus funkciok
teliesftését is lehetéve teszi.

A probléma alapos atgondolasa eredmé-
nyeként kialakitott egység kifejezetten 1¢-
mogatja a kézpontositott rendszerkiépitést,
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melyen keresztil lényegesen csokkenthetd
a jarmd bizfonségi feladatait ellatéd vezér-
|6keszilékek és szenzorok szama. Mindez
nagymértékben redukdlia az alkalmazasi
és szerelési feladatokat, tehdt egyértelm
koltségesokkenést is eredményez.

Miutan a DCU dlaplapi szinten lehetéséget
kindl az ESP-hez szitkséges inerciaszenzorok
beépitésére, csupdn a vevé kérésétdl fugg,
hogy a tér minden tengelyirdnydba (6D) érzé-
kel®-alapkiépités vagy a redundanciakévetel-
ményeknek is eleget tevs (8D) valtozat keril
az egységbe. Kordbban emlitettik, hogy az
akifv mellett a passziv biztonsag feligyelete
is a DCU-hoz kerilhet, tehat a légzsakok mo-
kadtetéséért felelés szenzorok szintén integ-
ralhatok. Talan érdemes megemliteni, hogy
a beépitésre kerillé magas infegrdltsaggal
és rendkivili mérési pontossaggal rendelkezé
szenzorok szintén Bosch-fejleszések.
Tekintettel arra, hogy a DCU a jarmd min-
den mozgdsi informécidjaval rendelkezik,
Gjabb feladatok megoldésshoz is (pl. a
VMO) kiindulé bazisként szolgdlhat. Ez a
i@rmimozgdas-feligyeletnek (Vehicle Motion
Observer] nevezheté rendszer dllandéan
méri a jarm{ sebességét, sodrodasi (0szdsi)
sz6géf, valamint a perdiletértékét. Ezek az
adatok - kiértekelés utan - nagymértékben
kennyitik példaul egy sodréddasi szégériéke-

és tomegének csokkenését is eredményez,
ami viszont csdkkenti a jarmy dltal kibocsd-
fott szén-dioxid mennyiségét. A Delphi ha-
logénmentes, ultravékony falu kabelének
szigetelése feleolyan vastag, mint a hagyo-
manyos bevonatok - 0,2 mm és 0,4 mm -,
vagy kb. olyan vastag, mint két papirlap;
ez maximdlisan 27%-kal csékkenti a t&éme-
get és 47%-kal a térfogatot egy hagyomd-
nyos vékony falt kébelhez képest.

lésen nyugvd stabilizald szabdalyozas létre-

hozasdt, és egydttal pontositigk a stlypont

helyzetének mindenkori meghatarozasdt is.

Vegezetil, a DCU néhany jellemzgje:

- jérmUjellemzskhdz  hangolhaté  forgas
és gyorsuldsszenzorokkal t6rténd kiépi-
tés (6D vagy 8D),

- légzsakvezérls szenzorok beépitése,

- kézponti  programozhatéd  lebegépon-
tos aritmetikajd mikrokontroller + RAM/
ROM a bévitett feladatokhoz (pl. VMO)

- FlexRay és/vagy CAN-csatlakozé felt-
let (PS15)

- gyorsftott jelfeldolgozas és rendelkezés-
re bocsatds, valamint fokozott  jelmeg-
bizhatésag-vizsgalat jellemzi,

- az egység egy 80x100x25 mm-es alu-
miniumhdzban nyert elhelyezést.
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HVAC: HEATING VENTILATION AIR...]
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