@ GEPJARMU-VILAGITAS

Adaptiv fényszéré-szabdlyozas
Ujabb vizsgagond lehet?

Az adaptiv vildgitdsasszisztensek mikadé-
sének |ényege, hogy a szembejova és az
eléttink haladd forgalmat figyelve dllitjo

be a fénykéve formdidt és a megvildgitott

itszakasz hosszdt. Cikkinkben két OF-
beszdllitd céq fényszordasszisztensének
mikodését mutatjuk be. Az, hogy ezek
a rendszerek majd a miszaki vizsgdn,
hagyomdnyos vizsgdlati modszerekkel
ellendrizhetGek-e, még nem tudjuk *

Az 0] Mercedes E-osztdly
fényszoréja

Az E-osztdlyba épilé, 0j szabdlyozs- és mikadtetérendszert a Hel-
la és a Mercedes mérokei kozésen fejlesztették ki. Ez az elsé olyan
jéarmd, amely folyamatosan képes a forgalmi helyzettél fuggsen val-
toztati a fényszoré bedllitasait.

Az adaptiv fényszérd-szabdlyozasnak kdszénhetéen lehetéség
van az Uttest lehetd legjobb megvilagitésara a szembejovs és az
ell halads forgalom elvakitasa nélkil. Az adaptiv rendszer legfon-

*Az Autétechnika olvaséi tudjck, hogy nem ez az elsé, szerkesz-
t6ségink dltal felkutatott probléma, amely az Gjabb technikék és
mUszaki megolddsok megjelenésével fejtsrést okozott a vizsgabd- . j 60%-kal né az elbrevilagitas
zisoknak és szakembereiknek, nem utolsésorban az NKH munka- = mértéke

tdrsainak! '

belathaté Gtszakasz az éjjellaté
asszisztens segitségével

belathaté
Otszakasz

a tompitott
fényszéré
segitségével
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Tetsz8legesen varialhaté el8revi-
lagitési hossz és fénykéveforma

tosabb eleme a kamera, amely a szélvéds kézépss vonaldban a
belsé visszapillantd tokér mégott helyezkedik el. Ennek a kameranak
a segfitségével ismeri fel a rendszer a szembe 6v6 vagy eléttink ha-
lado jarmivet. A szabdlyozéelekironika a kamera jelei alapjan foly-
tonosan dllitia a fénykéve formaijat és az elérevilagitas hosszat ugy,
hogy az gyakorlatilag mindig a szembejévé auté eléit érien véget. A
tompitott fényszéré megvildgitott teriletének hossza 65 és 300 mé-
ter kézott véltozhat. Amennyiben az ellentétes iranyd forgalom savja
ires, Ggy a rendszer finom dtmenettel a tompitotird! tavolsagi fény-
széréra vélt at. Abban a pillanatban, amint egy jarmé 800 méternél
kézelebb ér az auténkhoz, a szabdlyozas milliszekundumok alaft

GEPJARMU-VILAGITAS Q

reagdl a kialakult helyzetre, és folytonosan csékkenti a megvilagitott
Utszakasz hosszdt. A fent vazolt rendszer 55 km/h sebesség felett
valik aktivva.

Tovabbi elénye az Uj fejlesztést fényszéré-szabdlyozdsnak, hogy a
gyalogosok, tompitott fényszéré mellett joval elébb, 110 méter he-
lyett mar 260 méterrd| lathatovd vélnak, még abban az esetben is,
ha a szembejévé forgalom elvakitand a vezetdt. Az adaptiv fényszo-
r6-szabdlyozdés rendszere gyakorlatilag tovdbbfejlesztése annak az
autésvildgban mdr régdta elérhetd fényszoré-asszisztensnek, amely-
nél a vezetének nem kell foglalkoznia a tompitott és tévolsagi fény-
sz616 kozotti kapesoldssal.

Az adaptiv rendszer a jobb és a bal oldalon akar eltéréen képes va-
rialni @ megvilagitottsagot a forgalmi és Giviszonyoknak megfeleléen
szenzorok, kamerdk, képalkotd szoftverek és a modem fényszoré-
technika egyitimtkadésével.

A Valeo megolddsa

A Valeo BeamAtic névre hallgatd rendszere a Hella-Mercedes
fényszordfejlesztésénél taglalt funkcidkat latja el. Az OF beszdllitd
Valednak hdrom kilénbszs tipust kellett kifejlesztenie a gydrték
igényei szerint. Igy alakult ki a BeamAtic, BeamAtic Plus és Premi-
um. Mindhd&rom rendszer alapja a xenon fényszéré, az elérevilagi-
tas-szabdlyozds és a belsé visszapillanté tikér magassagdban el-
helyezett kamera. A mikédési elv megegyezik a Hella-Mercedes
rendszer mikadési elvével, azaz a kamera felméri a vezets lato-
mezéigben a kilénbszs fényforrésokat, a szabdlyozséelektronika
pedig a forgalmi és latdsi viszonyoktdl fuiggéen korrigdlia széles

tartoményban az elérevilagitas hosszat és

a fénykéve formajat. Az alapverzio, azaz

A belsé visszapillanté mégé
helyezett multifunkciés

jérmdvet.

600 méteren belil képes felismer-
ni a rendszer a ldtémezé8be kerilé

a BeamAtic, a tavolsagi és tompitott fény-
szor6 kozotti valtést végzi automatikusan,

kamera, amelynek segitségé-g#
vel a rendszer a tompitott

és tavolsagi fényszérét a
forgalmi helyzethez és az

| Gtviszonyokhoz megfelel8en
dllitja be.

A BeamAtic felismeri a masik
jarmd helyzetét, és ennek meg-
felelgen kapcsolja a tavolsagi ¥
és a tompitott fényszérét.

Tulajdonségok:

- Eszleli a szembej6vé jarm{ fényszéréjat és az eldl haladé jarmG hétsé vilagitasat.

- Felismeri az Gtprofilt és a fénykéve formdjat ehhez igazitja.

tavolsagi fényszérok kdzstt.

éppen az Gttest bal, avagy jobb oldala a menetirdny.

A BeamAtic Plus észleli a
szembe j5v8 jarm{ mozgds-
viszonyait és ennek megfe-
lel8en dinamikusan dllitja
az elérevildgitas hosszat és
a fénykéve formajat.

- Az 0n. ,progressziv tavolsdgi fényszéré éllitas” funkcié segitségével az ot- és forgal-
mi viszonyoknak megfelel8en hirtelen véltdsokra birhatjuk a rendszert a tompitott és

- Az 0n. ,kiranduldsfunkcié” segitségével megadhatjuk a rendszernek azt, hogy

ha ugy itéli meg, hogy ez szikséges, illetve
lehetséges, azaz ha nem vakitia el a szem-
bejsvs jarm0 vezetsjét. A Beam-Atic Plus
esetében a fompitott és a tavolsagi fény-
sz6r6 kazétt valtas folyamatos, nem pe-
dig diszkrét, kapcsoldsszerd. Mindehhez
a fényszéréonak hdrom dllitémotorra van
sziksége, melynek készénhetéen az elére-
vilagitas hosszat és a fénykéve formajat is
vdltoztatini lehet egyidejileg. Ehhez képest
a BeamAtic Premium annyiban kilénbszik,
hogy a tévolsagi fényszorét folyamatosan
bekapcsolva hagyja. Amikor azonban a
forgalmi helyzet 4gy kivanja, egyszerden
a megfelels felileteken kitakarja a vetitett
fénykéver.

Az autdipari fejlesztések irénya a nagyks-
z6nség sz&dmdra is vildgos, ismeretes, azaz
tegyink automatikussa minél t6bb részrend-
szert a jarmiben, hogy a vezetének a figyel-
mét minél kevesebb részre kellien osztania.
Manapsag mar egy korszer( autéban ne-
héz olyan mikadtetéelemet, kapcsolotab-
lat, kapesoldkart talélni, ahol ne lenne az
LAUTO" szécska odairva. Mdar a gaz- és a
fekpedal, valamint a kormanykerék is rész-
ben ,AUTO", ki tudja, hogy mikor akarnak
teliesen sndllésulni...
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