Utolagos KERS teherautokhoz

Az elektrifikacio és a hibridizacié idonként oriilt tempdéja a hagyomanyos hajtaslanca belso égésii
motoros modelleket sem kiméli. Hogy életiiket még a hagyomanyos vonalon kezdték, messze nem
jelenti azt, hogy azon is fejezik be, legalabbis nem teljesen. Igen, a rovid felvezetobdl a részleges
atalakitasok témakoréhez jutunk. Minket kovet6 olvaséink szimara mostanaban ez a teriilet sem
teljesen ismeretlen.

Kovetkezo témank a KERS. Ismerjiik, a KERS a fékezéskor elveszett kinetikus energiat visszanyeri és
akkumulatorban, szuperkondenzatorban, lendkerékben, vagy hidroakkumulatorban tarolja, majd ezt az
energiat felhasznalja a gyorsitas soran (boosting). Hatdsa csokkenti a tlizeldanyag-fogyasztast és a
karosanyag-kibocsatast, mikdzben javitja a jarmi teljesitményét.

Az Advanced Electric Machines (AEM) KERS megoldasa egy szuperkondenzatoros rendszer, amely a
legtobb merev, 12 tonnés vagy nagyobb tehergépjarmiire, valamint 44 tonnas vontatora €s félpotkocsira
utolagosan telepithetd. Csak a példa kedvéért par tipus: Mercedes-Benz Actros, Volvo FH, Scania R-
sorozat, DAF XF, John Deere traktorok, Caterpillar foldmunkagépek, MAN Lion's City, Volvo 7900
Electric.

Az AEM HDSRM300 elektromotorjait szuperkondenzatorokkal ¢és teljesitményelektronikaval
kombinalja. Ez az utdlagosan telepitheté KERS kiilonféle tipusokhoz szerelhetd anélkiil, hogy allando
alvazmodositast igényelne, igy vonzo lehetdség a flottalizemeltetok szamara, akik kornyezetvédelmi
labnyomukat szeretnék javitani és a koltségeket nagyobb beruhazasok, tipusvaltasok nélkiil
csokkenteni.

A jelenleg elérhetd képen a KERS robbantott abraja lathatd, amely részletesen bemutatja a rendszer
belso felépitését. A KERS rendszer egy Osszetett mechanikai és elektromos egység, amely tobb fobb
részbdl all. Az abra kdzepén talalhaté massziv kozponti hazban lendkerék talalhato, amely a kinetikus
energia tarolasara szolgal. A rendszer mitkodése soran kétiranyu energiaatvitel torténik: fékezéskor a
tengely a mechanikai energiat tovabbitja a generatorhoz, ekkor behajtoé tengelyként mikddik, mig
gyorsitaskor az elektromos energiat alakitja at mechanikai energiava és tovabbitja a hajtaslanc felg,
ebben az esetben kihajtd tengelyként funkciondl. Tehat a tengely mind behajtd, mind kihajtd szerepet
betolt a KERS rendszerben, attol fliggden, hogy éppen energia-visszanyerés vagy energia-felhasznalas
torténik.

A haz oldalan kisebb elektronikai komponensek és csatlakozok talalhatoak, amelyek a villamos energia
aramlasat és a rendszer vezérlését szabalyozzak. Az AEM HDSRM300 motor csucsteljesitménye 214
kW 700VDC-nél, csticsnyomatéka 380 Nm (aramfelvétele 450 A), hiitésrendszere viz/glykol. A motor



az eddigi tesztek alapjan akar 12%-os hatotav novekedést is kinal, és akar 28%-kal csokkentette az
tiizeldanyag-felhasznalast és a CO2-kibocsatast, az §sszkibocsatast (beleértve az NOx-ot, a PM-eket és
a fékrészecskéket is) akar 80%-kal.

Richard Lidstone-Scott, az AEM iizletfejlesztési tanacsadoja a rendszer hatékonysagat és rugalmassagat
hangsulyozta, és kijelentette: ,,A KERS megoldasunk gyors és rugalmas eszkoz a teherauto-hibridizacio
elémozditasara. Mivel a rendszer harom éven beliill megtériil, zokkenémentes megoldas azon
vallalkozasok szamara, amelyek a flottakdltségek csokkentésével szeretnék maximalizalni
haszonkulcsukat.”

Ez az innovacio dontd pillanatban érkezik, mivel a kozlekedési agazat egyre nagyobb nyomassal néz
szembe szénlabnyoma csokkentésére. A rendszer utdlagos beépitése lehetové teszi az lizemeltetok
szamara, hogy javitsak meglévo flottaik hatékonysagat anélkiil, hogy teljes jarmiicserére vagy 1j toltési
infrastruktirara lenne sziikségiik.

Az AEM KERS fejlesztésének specifikacioirol itt tudhatnak meg tovabbi részleteket olvasoink:
https://advancedelectricmachines.com/hdsrm-300/
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