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Tartés fogasszijak a Dayco-tdl

Manapsdg a fogasszijaknak egyre nagyobb terhelést kell kibimiuk: a dizelmotorok
égési csicsnyomdsa egyre nagyobb, a DOHC bitykss tengelyek és a nagy teljesit-
mény( motorok sokat megkévetelnek a szijhajtastél. A Dayco reagdlt ezekre a kihiva-
sokra, és nagy tartéssagy, teflonbevonatt szijakat készitett. Az dgynevezett HT-szfjak
kimondottan szakaddsalldk, és ezdltal sokkal hosszabb az élettartamuk, mint a ha-
gyomdnyos szfjaknak. A szfjak {6 ismertetéjele a vildgos belss oldal. A szerel igy a
szin alapjan eldsntheti, hogy cserekor ugyanazon tipust szijat haszndl-e. A szijak egy
specidlis, teflonbevonaty PTFE-szévetbs| dlinak. A fogak bevonata és oldalsé felulete
is kevésbé hasznalodik el, igy a szfjak élettartama észrevehetéen névekszik. Tovabbi
elénytk, hogy haszndlat sorén kevésbé nyulnak ki. Ez nyugodtabb futdshoz és kisebb
mértéky kopdshoz vezet. A Dayco HT-szijaif t6bb jelenlegi Volkswagen-, Audi-, PSA-,

Ford-, Fiat- és Opel-modellbe szerelik.

A légzsdknak legyen szeme és fille

A Continental a jarmivek mar meglév,
kilénbszs biztonsagi és vezetdtdmogatd
asszisztens részrendszereit dsszekapcsol-
ja, amelynek célia, hogy hamarabb felis-
merhetd legyen a biztonsagkritikus helyzet,
i6val az elét, hogy a baleset beksvetkez-
ne. A légzsakok és egyéb passziv bizton-
sagtechnikai rendszerek igy joval elsbb
aktivalhatoak.

Az autdipari beszdllitedrias célul tizte ki,
hogy tovabb névelie oz utasok biztonsa-
gdt, ezért j elveken alapulé rendszere-
ket fejlesztettek ki. Ezek f6ként az érzéke-
lés, a jeladok terén mutanak vjdonsagot.
Napjaink jarmivei igen sok és kilénb&zs
tipusy  érzékelékkel, kamerdkkal vannak
felszerelve, melyek féként a vezetéasszisz-
tens rendszerek részei. A térekvés az, hogy
ezen szenzorok jeleit ne csak a sajaf rész-
rendszereik tudj¢k felhaszndlni, hanem azt
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kézds informécionak tekintve, akér a lég-
zs¢kok, biztonsagi évek vagy egyéb mas
passziv biztonsagtechnikai részrendszerek
felhasznalhassak. Ennek hatasara elérheté
az, hogy az ilyen tipust rendszerek bal-
esefre vald felkészilésének kezdete egy
masodperccel (l) elébb beksvetkezzék.

A vezeté- és utasoldali, a fej- és az oldal-
légzsakokiol kezdve, a vezets labat veds
térdlégzsdkon keresztil, a hatul utazékat
véds légzsakokig, mintegy 30-féle légzsak
kérhetd egy mai autdhoz. Az &dvleszitd
auvtomatika segitségével a megfelel idé-
pillanatban régzitik az utast a legmegfe-
lelsbb helyzetbe. Mindez manapsag mar
nemcsak a luxuskategéria jarmiveiben lé-
tez& kuridzum, hanem szinte az dsszes ka-
tegdridjd jarmd alapfelszereltsége. Az elke-
rilhetetlen Utkézés prognosztizalasa utan
a biztonségtechnikai rendszerek megpro-

baligk a beksvetkezé baleset kdvetkezmé-
nyeit a lehets legkisebbre csskkenteni. Ha
az erre rendelkezésre all6 id8 hosszabb,
a lehets legoptimdlisabb helyzetbe be le-
het mozditani az utast az ilés segitségével,
megfelelen be lehet ¢llitani a fejfamlakat,
vagy van elég idé a szélvédsk és a tetéab-
lakok automatikus bezarasara. A légzsakok
aktivalasara a jelet ez iddig egy gyorsulas-
érzékels adta, amely nyilvanvaléan az ot
kézés bekdvetkeztének pillanataban érzé-
kelte csak az extrém nagy lassuldst (negativ
gyorsulast).

Most l&tni és hallani tanftjak alégzsak elekt-
ronikdjét, hogy az itkézési folyamatban j6-
val elébb parancsot adhasson a légzsakok
kinyitéséra. A baleset beksvetkeztének
megitélése a kilenbszg, jarmiben alkalmao-
zott radarok, infraérzékelék, kamerak kép-
elemzése és az ESP-rendszer szenzorainak
ielei alapjan térténik.

A cimben a hallésra utalé tulajdonség nem
ennyire képletes, ugyanis a Continental egy
Uj tipust érzékelét fejlesztett ki, melynek
alapelve gyakorlatilag a faldrengéserss-
ség méréséhez haszndlt szeizmogréfighoz
hasonlit. Amennyiben a jarm¢ nekittkozik
valaminek, o zajszenzor érzékeli a le-
mez gydrédése dltal kibocsatott hangot.
A hangforrés irdnydnak és erésségének
érzékelésével meg tudja mondani a rend-
szer azt, hogy az Utkézés melyik oldalrol
tortént és azt, hogy az milyen erésség. Igy
egy komplex, elemzé algoritmus segitségé-
vel az elektronika megdllapitia azf, hogy
egydlialan melyik légzsakot, légzsakokat
nyissa ki. Az Euro NCAP tkdzéstesztiének
korilményei kozott (itkozés 64 km/h se-
besség mellett), mintegy 15 milliszekundum-
mal korédbban szamitotta ki a rendszer az
elsbb emlitett Utkézésparamétereket az U]
zajérzékels jelei alapjén a hagyomanyos
érzékelskével szemben.



