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Az autégydrtds anyagai, avagy valéban ritkdk a ritkaféldfémek

Azaz mdr a nevében benne van a figyelmeztetés. Ki nem taldinék - fogalmaz igy a
www.penzcentrum.hu portdl autés szakiréja - mi viszi el a vilag ritka fémeinek nagy ré-
szét: a Toyota Prius, a vildg jelenleg legkelenddbb hibrid gépjarmive. Majd igy folytatia:
A Toyota Prius benzin-elekiromos hajtésanak készénhetéen elsésorban az alacsony
fogyasztasardl kdzismert, s csak kevesen tudjdk, hogy a Féld néhany igen ritka ésvanyi
kincsét rejti a motorhdztetd. A gyartas azonban ledllhat, ha elopad a kindlat. Kina, a
legnagyobb forrés ugyanis a kereslet névekedésével parhuzamosan korlétozza a kivi-
telt. Ha nem sikertl ¢j leléhelyeket taldlni, néhany éven beliil a periédusos rendszer 15
elemére kiterjeds ritkafém-kereslet évi 40 ezer tonndval fogja meghaladni a kindlatot.
Egyelére csak egy i¢ hirt kaptak a felhasznalok: 2012-ben Gjra kinyit egy kordbban mar
bezart kaliforniai banya. A hiany leghamarabb a 60-as rendszamu neodimiumbal allhat
be, melyre égetd szikség van a nagy teliesitmény(, am szuperkénnyd magnesek készi-
téséhez, melyeket a hibridek elekiromos motorjéban hasznalnak. Ugyanezt az anyagot
nemcsak a konkurens hibridekben haszndligk, de a szélerémivek generdtoraiban is.
Ugyanezen a ponton haszndligk az autékban a terbiumot és a diszpréziumot is, me-
lyek ohhoz szikségesek, hogy a neodimium ne veszitse el magneses tulajdonsagait
magas hémérsékleten sem. A lantant pedig a gépjarmivek akkumuldtoraiban haszndl-
ick. A kozelisvsben varhatéan mind a szélerémavek, mind a hibrid auték irénti kereslet
meredeken fog emelkedni, dm egydltalén nem biztos, hogy a kindlat eleget tud majd
fenni ennek. Mivel Kina elkezdte felhaszndlni a sajat maga dltal kitermelt ritka fémeket,
a gydrtok elkezdtek vadul ¢j forrés utan kutatni. Bér a Toyota maga nem kommentdlia
a forréshianyrol sz6l6 hireszteléseket, egy bennfentes forrasokra hivatkozé iparagi blog
4gy tudja, hogy a gyar Kanaddban és Vieindmban nézelédik utanpotlésért.

Kisokos

A ritkafsldfémek a periédusos rendszer elemeinek egy sajétos csoportiét alkofjék.
A lantanidék csoportjét a szkandiummal és az ittriummal kiegészitve egyitt neve-
zik ritkafsldfémeknek. A ritkafsldfémeket angolul az REE (Rare Earth Elements) révi-
ditéssel jelslik meg. Ritkafsldfémeknek vagy lantanidaknak az 58..71. rendszamu
elemeket nevezziik. Ide tartoznak az 57-es lantan (la), az 58-as cérium (Ce), az
59-es prazeodimium (Pr), a 60-as neodimium (Nd), a 61-es prométium (Pm), @
62-es szamdrium (Sm), a 63-as eurépium (Eu), a 64-es gadolénium (Gd), a 65-
s ferbium (Th), a 66-os diszprézium (Dy), a 67-es holmium (Ho), a 68-as erbium
(Er), a 69-es tolium (Tm), a 7O-es itterbium (Yb) és a 7 1-es lutécium (Lu). Nevikkel
ellentétben a csoport egyes tagjai nem is fartoznak a valéban ritka elemek kéz¢,
mert a cérium a gyakorisagi sorrendben a 29. helyen all, vagyis gyakoribb, mint
az dlom. A t6bbi azonban igen. Nagyon ritka a tdlium és a lutécium, a 60, illetve
a 65. helyen dlinak. A prométium a természetben nem létezik.

Gyémadnttércsa a Cortecétdl

Az autégydartésban az egyre kompaktabb
és kannyebb konstrukciok terjednek el, me-
lyeknek ezzel egyitt egyre megbizhatob-
boknak is kell lennitk. A minél nagyobb
teliesitmény és az egyre nagyobb eré és
nyomaték dtvitelének igénye nagy kihivast
ielent. A surlédéson alapulé kapcsolatok-
ban ugyanis a statikus surlodési tenyezé
behatdrolia az atviheté eré és nyomaték
nagysagdt. Még egy 6l meghuzott forgaty-
tyustengely-csavar sem tudja mindig a len-

géscsillapité megcstszdsat megakaddlyoz-
ni. Ennek kévetkeztében a fogasszijkerék
és a forgattyUstengely-kdtés megesuszhat.
Egy surlodasnsvels nikkel-gyémant bevo-
nat jovoliabdl a gyémanttarcsa lehetdsé-
get nyUijt a hatarok kitoldsara és a tartéssag
névelésére. A Corteco azt javasolja, hogy
a gyémadnttarcsat minden egyes szijtarcsa-
cserekor cserélitk. A megfelels szett tar-
talmazza a szijffaresat és a hozza tartozd
gyémanttarcsat is. A Corteco az esedékes
fogasszijcseréhez megfelel® forgattyus és
butykss tengely t6mitégyGrit is kindl - ese-
tenként a melléktengelyekhez is - egy ko-
z8s csomagban.

A Mahle szerint a kézépkategéridban elérhetd a 4 literes benzinfogyasztds

Dr. Heinz K. Junker
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Dr. Heinz K. Junker, a Mahle elnskségi tagja még jelentés potencidlt lat a tizeléanyag-fo-
gyaszias megtakaritas teriletén, hibridizacio nélkil is. Szerinte elérhets a 100 kilométerenkénti
4 literes atlagfogyasztas az 1400 kg témeg korili, benzinmotoros, kézépkategérids jarmivek
esetén. Ehhez a motoron belili sirléddst kell csdkkenteni, hatékony és részben elekiromos se-
gédberendezésekre, intelligens AGR-re, turbofeltdliésre, valtoztathatd szelepvezérlésre, valamint
downsizing-ra van szikség. Egy, a Mahle ¢ltal downsizing koncepcioval dsszeszerelt, 1,2 literes
Otto-motor mdr most kb. 30 sz&zalékkal kevesebbet fogyaszt, mint egy hasonlé teljesitmény
szivomotor, korilbelul kétszer akkora hengerirtartalommal. Junker szerint a CO -kibocsatas a
bels6é ¢gésid motorok és az autéd optimalizalésaval 40 szazalékkal csokkenthets, méghozza
mind&ssze 2-3000 eurd t6bbletksltséggel auténként. Ez a koncepcié azonban mar a hibridi-
z4cidt is magdban foglalia. Junker felhivia a figyelmet arra is, hogy az elérejelzések szerint a
villamos autdk részarénya a kévetkezé évtizedekben sem fogja meghaladni az 5 szdzalékot, a
vezetd szerep pedig fovébbra is a klasszikus belsé égési motoré marad - vagy egyedili meg-
haijtasként, vagy egy villanymotorral parban, hibridként. Ezért fontos feladat az Otto- és dizel-
motorokat minél ink&bb kémyezetbardatta tenni.



