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Haldlos fegyver

Szakmank szémy( velejardja, hogy tervezett, gydrtoft, szervizelt, vizsgdlt autd- és mo-
torcsoddink haldlos fegyverré valhatnak - ritkén a technika hibdja, gyakran annak
kezeléje felelétlensége miatt. A felvilagosité munka minden formajénak, az autéveze-
t6-képzésnek (bizzunk benne, hogy napjoinkban gyskeresen megujul), a #éma folya-
matos napirenden fartdsanak nagy jelentésége van. Az Autétechnika - a lap jellege
ezt meghatdrozza - elsésorban a kézlekedésbiztonség miszaki feltételeiré| r, de a
kozlekedésbiztonsag minden vonatkozasat is érinteniink kell, ahogyan ezt az elmalt
években feftik.
Terveink szerint beszamolunk globdlis kérdésekrél, arrdl, hogy a Feldinkén, orsza-
gunkban és régionkban hany ember veszti életét, séril meg kézlekedési balesetben.
A sfatiszfikai adatok birfokaban elemezni fogjuk a balesetek okait, és megprobdliuk
ssszefoglalni a tennivaldkat. Kitériink egyes vezetési szituaciok veszélyeire, a megels-
zés médjaira. Mindezt tesszik azért is, hogy bévitsik, erésitsik a szakmabeliek isme-
refeif, és még jobban elkdtelezetté tegyink mindenkit a kézlekedésbiztonsag irdnt.
Foldinksn 2008. évben kb. 40 millio sériléssel jard kozoti baleset tortént.
1,2 milid ember vesziette életétl A haldlos éldozatok szama csak Azsigban
400 000 & volt. Magyarorszagon 868 haldlos kazuti balesetet regisziraliunk.
A balesetek 65-70%-anak gyorshaités az oka, melynek leggyakoribb kévetkezmé-
nye kisodrédds, felborulds és targgyal, més jarmivel 16rténd Utkdzés. Az Utkdzések
nagy része ,30 g-40 g" lassulast eredményez. Ez annyit jelent, hogy a gépkocsiban
utazé pl. 80 kg-os ember témege 2400 kg-3200 kg-ra névekszik. Ekkora véliozas
hatésara az elmozdulds mértéke a személyekre vonatkozdan tragikus kimeneteld le-
het, kilonasképpen akkor, ha azt semmi nem gdtolja, azaz nem haszndlnak bizfonss-
gi ovet. Koziluk kertnek ki azok, akik ilyen helyzetekben szinte a haldlba rohannak.
Szamuk érthetetlentl magas. Példaul 2008-ban a kézlekedési balesetben meghalt
gépkocsivezettk 74%-a, az eldl §lé utasok 62%-a nem volt bekstve.
A zér6 tolerancia ellenére még mindig gyakori baleseti ok az ittas vezetés. A 2008-as
év baleseteinek 63%-at személygépkocsivezetdk okoziak, kazuluk 18% ittasan, 4,4%-
at segédmotorkerékparvezetdk, 29%-uk vezetett alkoholos dllapotban. A balesefet
okozd motorkerékpdrvezetsk arénya 4,3% volt, ebbél 12,4% alkoholtél befolydsol-
tan. Nehéz lefmi, de a ,zéré tolerancia” ellenére lényegében alig csskkent az ittasan
balesetet okozok szama. Bizonyitott tény, hogy mar egészen kis mennyiség alkohol
ronfia a figyelem-6sszpontositast, a gyors, reflexszerd mozgds dsszerendezettségét.
Veszélyes az alkoholos dllapot uténi idészak is, a bagyadisag hosszu ideig fenn-
allhat. Ezért mindannyiunk érdekében jogos megkévetelni a jarmivezetskié! a telies
alkoholmentességet.
A nyari szabadsdégok idészakaban autéstérsaink egy részétsl gyakran lehet hallani,
hogy szivesebben kézlekedik &jszaka, mint nappal, mert gyorsabbnak és biztonsago-
sabbnak érzi. Kétségtelen, hogy ebben a napszakban nagysagrendekkel kisebb a
forgalom, kevesebb a baleset is. A kézhiedelemmel ellentétben mégis veszélyesebb,
mint a nappali. A veszélyforrasok kézul kiemelek harmat: a latéssal kapcesolatos prob-
lémdkat, a menekilési lehetéségek felmérésének nehézségeit és a féradtsag, elalvas
kérdését. Nappal a gépjarmivezeté nagyidbdl egy gombfelilet negyedét latia.
Megszamlélhatatlan mennyiségd informécié dll rendelkezésére. Ezek egy részét az
agy kiselejtezi’, rakidrozza, jrafelhaszndlia és déntésre elékészit
Fiszaka a vezets legfeliebb egy 60%os szarszogi kip alapjanak feliletét létia, azaz
a latémezd nagyjabdl tizedére szikil a noppalihoz képest. A szembe érkezé képek
széma felbecsilhetetlen mértékben lecsdkken, hiszen féképpen csak a jarmavek dltal
megvildgitott térgyakrd), teruletekré| érkezik déntésre alkalmas informécio. A pupiliék a
fény hatasdra beszokilnek, a sététben kitagulnak. A vdliozas ideje alatt csskken a tisz-
tanlatés, amely az éjszakai biztonsdgos vezetés legveszedelmesebb ronté iényezéje.
A beszukilt latémezé kizarja a ,menekilés” lehetéségét. A vezetd dlialdban semmit
nem lat, semmit nem tud az Uttesten kivilli tertletekrél. Vészhelyzet esefén legtobbszar
nincs médja irdnykorrekcidra, csak fékezésre. A tapasztalatok viszont azt igazoljdk,
hogy a fékezés sokszor nem jelenti a baleseti helyzet megoldasat.
Mindezek ismeretében az éjszakai vezetés a kisebb forgalom ellenére nem is olyan
csabitd.

Koncz IsTvAN
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