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|dén teliesen djonnan fejlesztett jdrmivel indult a Széchenyi Istvdn
Egyetem csapata a németorszdgi Lausitz Eurospeedway-en megrendezett
Shell Eco-marathonon. Az alapkoncepcié maradt, napelemes energiatdp-
ldlds, oldalanként egy-egy villamos szervomotor a hdtulsé tengelyen.

A versenyrd|

A Shell szakitott az utébbi években jsl bevalt
nogardi versenypdlydval (Franciaorszag)
és a tobbi eurépai csapat részvételét is
segitve elksltoztette az Eco-marathont Né-
metorszagba, a lausitz Eurospeedway-re.
Ahogyan a fotdk is bizonyitigk, ez a motor-
sportkomplexum méreteiben és korszer(isé-
gében felulmolia hazai biuszkeséginket, a
Hungaroringet. Eléz& évi sikerinket idén
egy a boxutcéban biztositott gardzzsal
honoraltak, ahol teljes koncentrécié mellett
tudtunk készulni a 3 futamra.

A Formula-1 szintd szervezés sajnos csak
a kedvezé id&jardst nem tudta biztosftan,
megmérettetéseinket végigkisérte a bo-
ris-esés idé, mely idénként viharos széllel
parosult.

A tavalyi beszamolénkban mar bemutattuk
a versenyt, de most pér gondolatban ismer-
tetitk azoknak, akik még nem hallottak az
energetikai cég dltal fészponzordlt verseny-
16l. 1dén is kétszaz csapat indulhatott, eurs-
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pai, keleti és tavolkeleti orszagok kézép- és
felsdoktatdsi intézményeibsl valogattak ki a
két szarén is megfelelt csapatokat. Termé-
szetesen a SZEnergy Team kvalifikacisjat
nagymértékben segitefte a tavalyi kategéria-
gybzelem és elismerés. A mez8ny protfotipus
és varosi kategéridra bonthate, melyekben
a kilénbszé  energiaforrdsokkal miksdé
jarmiveket 0gy hasonlitigk dssze, hogy az
elfogyasztott energi¢kat dtszamoligk 95-6s
oktdnszamd Uzemanyagnak megfelel® ér-
tékre. A benzin, gazolaj, féldgdz, hidrogén,
etanol hajtotta jarmévek rangsoroldsandl ki-
hirdetik, melyik csopat hény km-t tudna meg-
fenni 1 liter 95-8s okfénszami benzinbél.
Nem igy van ez a solar kategéridban, ahol
ugyanis azt figyelik, hogy milyen ardnyban
van a haladds érdekében elfogyasziott és a
napelemekbd| nyert energia. A mérésre spe-
cidlisan erre a célra kifejlesztett joule-méte-
reket hasznalnak, egyet a napelem kérébe,
egyet pedig a villamos motorok dramksrébe
csatlakoztamnak. It jegyezném meg a nap-

elemes kategdria egyik legkeményebb elé-
frdsat, miszerint az idékorlaton belil megtett
futam csak akkor tekinthetd érvényesnek, ha
a fogyasztdasi mérleg pozitiv, tehdt célbaér-
kezéskor a jarmG akkumulgtoraiban 18bb
energiénak kell lenni, mint elindulaskor.

A SZEnergy CAR

Az idei karosszéria felépitését tekintve for-
mavilégban, illetve az 8njaré aluminiumst-
vézet vazban hasonlit a korabbi modellre.
Utdbbi tomegét pontosan felére sikerilt
csokkenteni  korszeribb, magnéziummal
jobban stvézétt alapanyagokkal.

A jarmG lelkét az energiaellatd és a hajta-
si rendszer alkofja. A fetszetés karbonkom-
pozit anyagot t6bb mint 7 négyzetméternyi
napelem boritja. A 2008-as SZEsocar mo-
dellhez képest ez t6bb mint 1 négyzetmé-
ternyi feluletnsvelést jelent, tgy hogy az U
fejlesztésben mar az dsszes tébla a jobbik,
Németorszagban beszerezheté 17%-os
monolitkristalyokbol épilt. Az energiagydj-
16 tablak” elhelyezése, felépitése elsd szem-
lélefre teliesen hasonlé az elézs évihez, de
ha kézelebbrél megvizsgdljuk, lami lehet a
kilonbséget. A villomos téltési rendszer ha-
rom pérhuzamos karbél épil fel, melyeket
egyenként 102 cella alkot. A cellék sorba
kotve dsszesen 52 V névleges fesziliséget
biztositanak, a villamosan kapcsoléds cel-
lak mindhdrom kor esetén, az autd oldaldn,
hatfalan, ,motorhdztetején” és a tetén he-
lyezkednek el. Ahogyan azt a cim is jelezte,
a verseny alatt rengeteg tapasztalatot gydj-
tottink. Sajnos a fejlesztési idé sztkében
mar csak Németforszagban tudtunk tesztelni,
ahol is kiderilt, hogy a sorba katétt, figgs-
leges karosszériaelemeken elhelyezett cel-
lak fojtasként szerepelnek mindhdrom nap-
elemkarben. Az eléirasoknak megfeleléen



2009-ben mar nem engedélyezi¢k az ultra-
kapacitds haszndlatét, energiataroldként 4
db sorba k&tétt hagyomanyos motorkerék-
par-akkumuldtort alkalmaziunk (egyenként
72 Ah). A villamos energia visszatltésére
az akkumulatorok telési sajatossagai miatt
egyedi 6ltésvezérlst kellett beépiteni, mely
a tltési fesziliséget (52 V) a nopelemks-

r6kén mért potencidlkilonbségtsl (0-53 V)
fuggetlentl tartani tudta.

A t8megcsskkentés érdekében a kormany-
zasndl Homlok Péter ol bevalt orsés kor-
manymd megoldasat alkalmaztuk, mig a
futominél erésen dtvézétt nagy szildrdsagu
aluminiumot haszndltunk. A kétkérss hidrauli-
kus fékrendszer gokart- és kerékparalkatré-
szekbdl kerilt 8sszeszerelésre. Megjegyez-
ném, hogy Willisits Vilmos idén mar nemesak
szponzorként szerepelt, hanem mint egyete-
mink MSC jarmigépész hallgatéja akfivan
részt vdllalt a csapatmunkaban, mind a fék-
rendszer, mind a villamos rendszer hibatlan
mok&dését neki kaszonhefjik.

Eredmények

Elsédleges eredmény, hogy a Széchenyi
Istvan Egyefem K&zoti és Vasuti Jarmivek
Tanszékén bevezetett gyakorlati oktatast
erésfté, projekifeladatokat elényben része-

sité modszer bizo-
nyitoftan  mgkadik.
15 f6& kivale mémek-
hallgaté csapatban
dolgozik,  tervez,
kivitelez,  miszaki
problémakat  old
meg, majd a k&zds
produkfumot
zetkdzi  viszonylat-
ban is megméretteti.
Igy sikertl teljesiteni
az okiatés két leg-
fontosabb mozgats-
elemét, a motivaciét
és a sikerélményt.

A verseny tekintefé-
ben a j¢ koridsink
ellenére nem fudtunk
minden  versenyki-
irasnak eleget tenni.
A fatyolfelhés ids-
jarésnak kdszénhe-
téen, nem sikerilt a
pozitiv energiamér-
leg, igy kategdriank-
ban nem hirdettek
eredményt.  Fontos
megjegyezni, hogy
az Urban Solar ka-
tegoriaban abszolut
technikai gyéztesek
lettink, ugyanis mi
fogyasztottuk a leg-
kevesebb energiat
a napelemeinkkel
visszatoltétt energi-
ahoz képest (egész
pontosan 88 ,9%-ot
visszatéplaltunk).
Tovabbda  mind a
harom futamot tech-

nikai  hiba  nélkul

nem-

tudtuk teliesiteni, ez is jelzi az idei konst-
rukcio erésségét. A masik, amit még fontos
hangsulyozni, hogy az energia-
fogyasztasunkat
- a tébbi energiakategoriahoz
hasonléan - 1 liter 95-&s okidan-
szamu benzinnel 2228 km-f tud-
tunk volna megtenni, és ez az
Urban Concept kategérigban
abszolut rekord lenne. Reméljik,
hogyha az id&jaras is hozzdjé-
rul, a 2010-es marathonon mar
csak pozitiv energiamérleges
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A SZEnergy Team

Csapatvezetd:

Dr. Varga Zolién - egyetemi docens, PhD

Csapatmenedzser:

Szauter Ferenc - tanszéki mémak

Segitd tandrok:

Dr. Széndisy Istvdn - f8iskolai docens -

[napelemek, villamos haitasi rendszer]

Lérincz lllés - egyetemi tanarsegéd - [villamos kivitelezés]
HegedUs Imre - laborvezet$ - [kivitelezd]

Polék Jézsef - tanszéki mémok - [kivitelezd, hegesztéstechnika]

Konstrukt8rok:

Czeglédi Dévid - karosszéria, vz

Deres Addm - piléta, villamos meghaitas

Erdei Attila - honlapszerkeszté, fotés, informatikus
Gysmbér Istvan - piléta, fékrendszer

Homlok Péter - kormanymd, futémd

Horvéth Adém - motorvezérlés-ltésoptimalizalas
Kocsis Péter Zoltén - karosszériaoptimalizalés

Kévi Tamds - diagnosztika és kijelzsk

Molnér Istvén - villamos meghaités

Nagy Baldzs - futémd

Pados Péter Jézsef - karosszéria-latvanyterv

Pécs Ervin Andrgs - fékrendszer

Pup Déniel - akiiv-passziv biztonségi berendezések
Willisits Vilmos - fékrendszer

Zeitler Almos - szamitégépes vezérlés, diagnosztika

futamok hirével szolgalhatunk ezen kilénle-
ges technikai sport kézénségének!
A fejlesztéssel nem dllunk meg, az dssze-
dtszamolva gy itstt tapasztalatok mar 6 megoldasokat
sziliek a tervezsk fejgben. Szponzoraink-
kal, tandcsadéinkkal folyamatosan tartjuk
a kapcsolatot, ezdttal meg is kdszénném a
rengefeg tamogatdést, melyet az egyetemi
vezetés, tanszékvezetdnk, dr. Nagy Vince,
Sahé Arpad és még sokan masok nydjtot-
takl K&szonjik a szurkolast és a sok nap-
sttéssel kapcsolatos jokivansagotl
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