Ez+Az

Autdszereldknek vald

A téltSlevegd nyomdban

Egy Renault Laguna 2 (1.9 dCi, F9Q.750 motorkdd, 2002-es évjdrat) érkezett hozzdm a mihelybe. Az igyfél
panasza az autd teljesitményének érezhetG csokkenésére és a vildgitd mil dmpdra vonatkozott.

A hibakodolvasas harom tarolt hibét hozott
(EDC 15 motorelektronikaban):
Feli®liényomdas, bedramld levegs, és masodla-
gos levegérendszer. Kitérsltem a harom hibat
és az éléadatfigyeld listéjaban kivalasztottam
a feltsltényomds-ériéket, a légtomegmérs jelét
és még néhdny periféridt. Jaratds kdzben lar
tam, hogy alapjaraton szinte nem volt t&liényo-
mds (09 bar), 3000-es fordulaton pedig nem
ment 1 bar fslé. Ez bizony kevés, gondoltam,
mert elviekben a Llaguna olyan 2,0-2,2 bar t6l-
tényomasértéket is képes létrehozni. A jarmd tu-
lajdonosa elmondta, hogy lemosatta a motort
és a jobb els¢ toronyndl leveé magnesszelepet
,hdborgattak”, mi t6bb, leszereliék a szivocss-
vet és ki is tisztitottak. Ellendriztem, a kérdéses
alkatrész bizony a t8liényomds-szabalyozo
szelepe. A turbo hazan latszoft, hogy valtoz-
tathatd geometrigjd. A tulajdonos elmondta,
hogy a magnesszelep tetejéré| a levehetd kis
fedelet & levette és az alatta lévé kis szivacsot
kicserélte egy masikra, mert ami benne volt, az
nagyon koszos volf.

Elkezdte csavargatni...

Bevallotta azt is, hogy az igy léthatova vals,

a szelepbél kiagaskods kis rudat, amelynek
a végén egy kis bevagds van, elkezdte egy
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csavarhizéval  csavargat- F
ni ide-oda. (Tapasztalom,
hogy az autétulajdonosok,
de még a szerelék egy ré-
sze is, kinzd vagyat érez a
csavarhatd alkafrészek el-
csavardsa irant)
Megkérdeztem, hogy a
hibatinetek ez utan az
,akcid" utan jelentkeztek-e
ismét az autén? Erre nem
tudott valaszt adni egy-
értelm@en, mert az autd
azéta mar jért egy masik
szerelénél is, aki szintén
igyeskedett rajta valamit.
Hat ez szép, gondoltam
magamban. Az jért a fejemben, hogy csak
a tsltényomassal lehet probléma. Ennél a
fipusndl is a motortérben, a t6ltélevegs-hi-
t6 (intercooler) csévén van a tslélevegd
abszolitnyomds-érzékels  [MAP-szenzor).
A tulajdonos elmondta, hogy a MAP-szen-
zort mér markaszervizben is cserélni akar-
tak, de & ebbe nem egyezett bele. Késsdbb
kiderilt, hogy helyesen tette, mert ,csak” az
¢érzékels csatlakozojanak tévénél volt két
vezeték, a jel- és a testvezeték, elszakadva,
mar csak a szigetelés tarfotta dssze Sket.
Ahogy lehiztam a szigetelést, lejiebb is volt
egy szakadds a jelvezetékben. Arra gon-
doltam, hogy az ECU névelni szereiné a
t6ltényomdst, de nem kap visszacsatols je-
let a MAP-szenzortél arrél, hogy mennyire
is t6lti fel a motort. Mivel nincs visszacsato-
las, ezért, hogy megkimélie a motort a me-
chanikai karosoddstdl, vészfutasra kapcsol
és egy bizfonsagi tzemmaédban jar. Nagy
nehezen kijavitottam a szakaddsokat.
Joheteft a probautl Nem valtozott semmil
Ugyanugy megmaradt a lecsdkkent tel-
jesitmény, réaddsul még fustslt is a motor.
Az idébél ennyire futotta, mert a tulajdonos-
nak erre volt ideje. Javasoltam, hogy a hét-
vége utan, ha tudja, hozza vissza a kocsit
és akkor kézelebbrsl meg tudom vizsgalni.
Eltelt o hétvége, eltelt vele egyitt a husvét,
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és visszatért a Laguna. Hibatdrolé-olvasds-
sal kezdtem: EGR-szelep és feltsliényomas
volt ismét a hibaizenet. Akkor rajtl Arra
gondoltam, hogy szép sorban megprébs-
lom az &sszes lehetséges alkatrészt kizarni
a hibat okozék karébél, igy egyszer csak
kilyukadok valahova.

Ha a MAP-szenzor nem,

taldn az EGR

Kezdjtk az EGR-szeleppel. Az EGR-szelep
Jleragaddsa” okozhat fustslést, teljesitmény-
csdkkenést. Nagy nehezen kiszereltem és
il sejtettem, hogy csupa korom. A tulajdo-
nos elmonddasa szerint ezt 3 hénappal az-
elétt kitakaritottek. Alaposan kitisztitottam
a szelepet, mielétt még azonban beszerel-
tem volna, a szivétorokban a helyét is ki-
takaritottam amennyire csak tudtam, majd
visszaszereltem.

El kellett dontenem a MAP-szenzorrd|,
hogy megfeleléen mikadik-e, j6-e a veze-
tekezése. Az 5 volt tapfesziltség eljut a
szenzorig, a jeltest is megvan, de a jelve-
zetéken mindig 1,8-19 volt kézstt jelentek
meg értékek, barmekkora gazt adtam. 19
volt, se fol, se le, ez érdekes, gondoltam! A
gyuitast rajta hagytam, majd kiszereltem @
szenzort és kompresszorral évatosan meg-
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A képeken az 1,5 literes dCi védkuumszabélyzészelepe lathaté éppen egy Clio-ban! Amennyiben az olajsziirét ki szeretnénk cserél-

ni, el8szér egy szivocsddarabot kell kiszerelni a helyérél, majd azt a szelepet, amely a hitéradidtorra van felszerelve. El ne feleitsiik

visszaszerelni a szGr8csere utdn ezt az alkatrészt, mert bizony ott szokott maradni valahol elfektetve a motortérben! Figyeljink ré!

foitam, mikézben figyeltem a multiméteren
a jel valtozasat. Valtozott is annak aranyd-
ban, hogy mennyire erésen fojtam, 3,3-4,0
volt értékre is folment. Ez tehat mokadik! Am
amikor visszaszereltem és ujfent gdzt ad-
tam, semmil

Nincs tsltényomase Kovetkezett a turbo-
csévek atnézése, hogy nem foj-e ki valahol.
Sehol semmi, raaddésul tudtam aztf, hogy az
intercoolere is j, igy biztam benne, hogy
annak nem lehet hibdja.

A turbéfeltslté vakuumdobidra haté vékuu-
mot ellendriztem: jaré motornal levetem a
vakuumcsdvet a magnesszeleprél és azt
is vizsgaltam, hogy elmozdul-e a dob dl-
Itérudazata, ha kilsé forrdsrdl vakuum-
mal megszivatom. Csatlakoztattam, meg
is mozdult annak rendje és médja szerint.
Ez is j6, gondoltam, és a biztonsag ked-
véért ezt megmozgattam a kezemmel is,
hogy lassam, akaddlytalanul mozog-e a
rudazat.

Akkor vajon az ECU nem vezérli meg-
feleléen a szelepet? Az oszcilloszképot
rakotsttem,  megfelelé  négyszogjeleket
kaptam alapjdraton nagy kitéliési tényezé-
vel, gazt adva pedig egyre csokkensvel,
vagyis ilyenkor fokozatosan engedné el a
nyomast, tehat a motoriranyité elekironika
megfeleléen vezérli a mdagnesszelepet.
Gyorsan végeztem egy olyan kisérlefet,
hogy a vakuumdobot egy kézi vakuum-
szivattyOval teliesen felszivattam a teljes
tltésnek megfeleld dllapotba. Mdszerrel
figyeltem az ¢l6adatlistéban a turbényo-
mést. Ekkor mér alapbél 1 bar értéken volt

a tsltényomds, gazt adva pedig felment
1,5-1,6 barig is. A tsltényomds visszatért!
Llegalabbis egy része.

Miért nincs t8ltényomése

Miért nincs t8liényomds akkor, ha rendelte-
tésszeren a vezérlé magnesszeleppel mo-
kodtetjik a lapatszogallité mechanizmuste
A magnestekercs ellendllésa rendben volf,
kilsé tapra katve kattogott is szépen. Am
ahogy rézogattam, valami csérgstt benne,
mintha szét lett volna hullva belulrgl.
Osszegeztem az eddigieket: az EGR-sze-
lep tiszta, a MAP-szenzor ¢, a turbé va-
kuumdobja mikedik, a magnesszelep
kap megfelels vezérlgjelet az ECU-t4],
nem fuj ki sehol sem a rendszer. Maradt a
végére a nyomdsszabdlyozé magnessze-
lep. Errdl kellett eldénteni azt, hogy biz-
tosan ez-e a hibds elem a rendszerben,
mert csak ez maradt a végére. Latszélag
minden rendben volt vele, de aztan egy-
szer csak nem szivta 16l a vékuumszelen-
cét a furbdn, és ha a szelepet kiilsé tap-
pal moksdtettem, arra sem reagdlt, mdar
nem is katfogoft.

Mi térténte Az elébb még miksdstt, kisze-
relfem, kicsit megitégettem és még mindig
nem volt |6. Egyszer csak Ujra mikadstt dgy,
hogy én adtam neki tapfesziltséget. Aztan
tamadt egy olyan &tletem, hogy egy kis
csédarabbal kézvetlenil &sszekstom a va-
kuumvezetéket a turbo dllitészelencéjével,
hogy szivia fél amennyire csak tudja teljes
tsltésre, és igy kerilok egyet a kocsival.

Révidre kétdttem

El&szor mentem egyet ugy, hogy nem volt di-
rekire kétve a turbo, semmi erd, de ez vérhatd
volt. Kipattantam és beszerellem a kis csévet!
Eg és fald! Ujra volt megfelelé nyomatéka és
teliesitménye az auténak, a turbd hangja is
kellemesen csengett. Mivel nem szabad so-
kaig igy menni vele, mert a rendszerben lévé
hatalmas szabdlyozatlan nyomas kérosithat-
ja a motort, vagy ahogyan legttbbszér, egy-
szer(en lenyomia a turbocssveket a helyérsl!
2000 min" fordulattél gydnyérien és erétel-
jesen hizott a kocsi, de a szelepet beikiatva
ismét semmi. Arra gondoltam, hogy ha ,ré-
vidre kétve” sem lenne megfelelé nagysagu
teliesitmény, akkor vagy a turbéfeltslté vagy
a vékuumdobra engedett vakuum lenne a
kevés, igy viszont biztosra mentem.

Tutira mentem,
legyen szelepcsere!

Javasoltam is a szelep cseréjét, mert mds-
ra nem tudtam gondolni. A beszerzést és
a beszerelést is a tulajdonos kivanta elvé-
gezni, igy is tortént. Masnap mar oft is volt
Gjra a mihelyben, hogy & ezt beszerelte,
csak a hibdt kellene taréiném. A hibaksd
a feltltiényomdsra utalt megint, persze ez
egyértelmy is volt, hiszen a hazafelé utra
azért kivettem a ,révidzart”, nehogy baij t6r-
ténjen a kocsival. A tulaj szerint a csere 6ta
az auté hibatlanul moksdik.

NVYARI ATTILA
TECHNIKUSTANULO
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