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Légzsakvizsgdlatok

Ui ieladok - Gj tesztek

A légzsdkok - van ma mdr személyautd, melyben kilenc is van
beldlik - aktivdldst hagyomdnyosan a vezérlék a lassuldsjeladék
iele alapjdn, azt kiértékelve végzik. Két rém is fenyegeti itt

a konstruktdrt és a benniiléket: az indokolatlan,

vdratlan nyitds és a nyitds elmaraddsa itkozésnél.

A Ford szerint az 0], korszer§ biztonsdgi
berendezések a hagyomdanyostol eltérd, Ui
vizsgdlati médszereket igényelnek, ezért be-
vezeteft szamos Uj, a hagyomdnyosté| eltérd
Utkdzési probat. Céliuk az volt, hogy ezekkel
a kisérletekkel finomitsak a biztonsagi beren-
dezéseiket, kalibralasukat pontositsak. Az i
fipust vizsgdlatokat elsésorban az indokol-
ia, hogy egyes gyorsuldsérzékel® itkdzési
ieladokat nyomasérzékeld jeladéval valtjak
fel. Az Gj rendszer - elsésorban ajtéba épit-
ve - légnyomdsimpulzus-jeladst haszndl a
légzsakok aktivélésahoz, ezek a rendszerek
30%-kal gyorsabbak, mint a hagyomanyos,
gyorsulasérzékelés alapjan moksdéek.

A mérmnoksket foglalkoztatta a gondolat,
hogy a mindennapos kis balesetek, mint
példaul amikor a bevasarlokocsi itkézik az

A légzsdkaktivalas gyorsulds- és nyomdsjeladéinak
elhelyezése (VDO)
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auténak, vagy a keményre fojt labda vagé-
dik neki, megtévesztik-e az j tipust érzé-
keléket, melyek a sokk hatésara kiszamitjak
az Utkézések erejét, anélkil, hogy az utké-
zés valdjgban megtérténne. A mémoksk
eme furcsa kisérletek adatait hasznaliak fel
arra, hogy az érzékelsket megfelelsen be-
allitsak ugy, hogy felismerjék a nem jelentés
mértekd itkdzéseket.

Egy kisérletben a bevasarldkocsit 50 kg-mal
terheliek meg és 16 km/h sebességgel tksz-
fették a kocsi ajfajanak. Egy masik kisérlemél
egy robot a biciklikerekekkel valo itkézést
szimuldlta. A nyomdsra mokadé érzékelék
pontosabban képesek mémi az itkézés erds-
ségét, mint a lassulds hatasara mokadek, igy
képesek a nyomdsra miksds érzékeldk meg-
kilonboztemi az életveszélyes Utkézéseket
a mindennapos  kis
behatasoktdl, melyek
valéjgban nem kivan-
ik meg a légzsakok
felfojasat. Az i tipust
érzékeldk jobb  ha-
tasfokkal
és az oldaliranyo és
ferde hatasvonald it-
kézési probakndl ke-
vésbé  befolydsolia
hatékonysagukat  az,
hogy milyen jarmibe
vannak beépitve. Mi
t6bb, jéval  kisebb
helyet foglalnak el a
hagyomanyos — érzé-
kelskhoéz  képest. A
mérnsksk probara fet-

mikadnek

Bosch légzsdk-nyomdsjeladd

(PPS1 - Peripheral Pressure Sensor)

ek az érzékelsket kiépiteft palydkon is, ahol
rossz Utfeltleteken annyira rézattdk a kocsit,
amennyire csak lehet. A szakképzett pilotakat
dsziokéltek arra a mémsksk, hogy olyan dur-
van bénjanak az autéval, amennyire csak tud-
nak, igy a lehetd legnagyobb sebességgel
hajtsanak af vasuti &tjardn, vagy itkézzenek
iardaszegélynek tudvan azt, hogy ilyen meg-
probdliatasokon azért a mindennapi életben
a kocsik ritkan mennek keresztil.

Az autek aliat, ahol az oldallégzsakok
érzékelsi helyezkednek el, sokagu, élom-
darabokkal kivert korbécesal ostoroztgk -
szimuldlva a kéfelverédéseket - és az igy
mért adatokat is felhasznaliak az érzékelsk
kalibracigjanal.

A Ford mémskei vizagyoval analizaljak,
hogy hogyan viselkedik egy mozgé jarmg
oldalitésre anélkil, hogy az autét vagy a
vezetét vészhelyzetbe kényszeritenék. Ku-
tatok szerint ez a médszer hasznos infor-
méciokkal szolgal a kévetkezd generdcios
,stability controll" kifejlesztésében.

Ebben a kisérletben egy levegéioliésy
agyut helyeznek a kocsi utasterébe. Amikor
az agyu a vizet kildvi, a kocsi az impulzus
hatdsdra oldaliranyban megesuszik. Az igy
nyert adatokat komputerszimulaciokhoz
haszndlj¢k, és ezen keresztil tanulmanyoz-
z&k azt, hogy merre érdemes tovabblépni
a stability controll fejlesztésének terén. A
Ford buszke erre az ¢j innovaciojdra, mely
mutatia, hogy mérndkei képesek kilépni a
megszokott vizsgdlati médszerek vilagabdl
és 0j utakat képesek meghaditani.
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