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A nemesfémszikséglet és
a recycling problematikdja

Az auték on. haromutas katalizg-
torai a  karosanyag-kibocsatas
csokkentéséhez a Fold nemesfém-
készletének figyelemre mélté ard-
nydt igénylik. It féként a plating-
rél, a palladiumrel és a rodiumrdl
van szé. Egy katalizator karilbelul
3 grammot haszndl fel ezekbdl a
fémekbsl. Az aktudlis arak, a mo-
tor beépitési modia, a hengerdr-
tartalom, a kipufogégdzrendszer,
a nemesfémek osszetétele és az
évidrat figgvényében egy katali-
z&tor nemesfémértéke 100 eurdt
is kitesz. Becslések szerint a mai
jarmidllomany kipufogégdz-rend-
szerében 8sszesen 2300 tonna
nemesfém tal¢lhaté, mig eddig
mindéssze 500 tonndat nyertek
vissza. A visszanyerés a katalizg-
torokbdl egyre fontosabb feladat
lesz, de az autégyartok kazil ed-
dig csak a Volkswagen foglalko-
zott vele. A szerzédéses javitémi-
helyekisl a VW évente 150-200
ezer haszndlt katalizatort gyjt be.
Szétszerelik ket és megallapitjak
nemesfémtartalmukat. Az Umicore
céggel egyuttmtksdve a monoli-
tokat egy elekiromos kemencében
dsszeolvasztjak, igy nyerik vissza
a nemesfémeket. Ezek a Volkswa-
gen tulajdondban maradnak, és
vagy azonnal feldolgozasra keril-
nek, vagy a finomitéban taroljgk
Sket, igy kiegyenlitik az arcsocso-
kat és a sztk keresztmetszeteket.
A nemesfémek kinyerésére egye-
sek egyéb, csalé modszereket is
kitalaltak. A régi katalizatorokbol
kémiai médszerrel (logozdéssal) ki-
nyerik a nemesfémeket, majd a ka-
talizatort normal dron eladjak az
Gjrahasznositéknak. Ha a tizels-
anyag-cella a jBvében valamikor
jobban el fog terjedni, a helyzet
még komolyabb lesz, mivel ennek
platinaszikséglete  tébbszordse
a jelenlegi katalizatoroknak, és a
ielenleg ismert készlet nem lesz
elég.

AMULETT, avagy hogyan tudja megdvni a gyalogosokat
a Car-2-X kommunikécié

Képzeljik el a kavetkezé helyzetet: két parkold auté kézil varatlanul egy gyerek ug-
rik ki az Uttestre, a kdzeledd autd elé. Az ilyen helyzetek elkerilésére dolgozta ki a
BMW - vezets német kutatdsi intézetekkel egyuttmikadve - Car-2-X kommunikacios
rendszerét. Az AMULETT kutatasi projekt vivmanya, hogy az auté egy aktiv radio-
franszponderrel kommunikal, melyet a gyalogos magdnal tart sajat biztonsaga érde-
kében - iskolataskdba, mobiltelefonba vagy egy sétabotba integralva. Az auté és
a transzponder egymassal kommunikald érzékelsi segitségével a rejtett kozlekedési
szerepl&ket is fel lehet ismerni.

Részletesebben a kdvetkezs tériénik: az autd lekérdezé impulzusara a transzponder egy
azonositd jelet kild. Ezzel lehetdség nyilik a helyzetmeghatarozdsra, és sérilékeny kéz-
lekedési részivevéként vald azonositésra. Ez akkor is mokédik, ha a transzponder hordo-
z6ja a vezetd szdmara éppen nem lathatd, mert egy auté vagy egy kerités mégétt van.
A transzponder kodja gyakran, véletlenszerden valtozik, hogy hordozojét ne lehessen
hozzarendelni, és igy biztositsak a tulajdonos anonimitasat. A transzponder dltal kibocsa-
tott elektromagneses hullamokat az auté tébbantennds rendszere 2,4 GHz-es frekvencidn
fogja, a jel iranyat és azonositasat egy jelfeldolgozé egység végzi. A rendszer a lekérde-
78 és a valaszimpulzus kozott eltelt idébél kiszamitia az auté és a gyalogos tavolsagat.
Amennyiben a rendszer ezekbd! az informdaciékbdl egy kézelgs tkdzésre kévetkeztet,
figyelmezteti a vezetét. Ha a vezeté nem reagdl, a rendszer tovdbbi intézkedéseket fo-
ganatosit a baleset elkerilése vagy kévetkezményeinek enyhitése érdekében, amely akar
vészfékezés is lehet.

(@) APOLLO TYRES 1TD.

A

VREDESTEIN

Az Apollo étveszi a Vredesteint

A hollandiai Almelo vdros birésaga
engedélyezte, hogy az indiai Apollo
Tyres gumiabroncskonszern megvegye
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a holland székhely Viedestein prémium
gumiabroncsgydrtot. A Vredestein a leg-
nagyobb orosz gumiabroncsgydrts, az
Amtel-Vredestein 100%-os leanyvdllala-
ta volt eddig, amely &prilis 29-én cs6-
dét jelentett. A vételar egyes forrasok
szerint 175 milli¢ eurd. Az Apollo Tyres
1 milliard dolléros éves forgalmaval a
vezetd indiai gumiabroncsgydrtd. 4 in-
diai izeme mellett van még 2-2 gyarté-

izeme Dél-Afrikaban és Zimbabwében
is. Dél-Afrikéban a Dunlop marka kép-
viseleti jogaival is rendelkezik. Mér fo-
lyamatban van egy Gjabb indiai izem
telepitése Chennai-ban. Elsé eurdpai
gydruk a tervek szerint Magyarorsza-
gon fog felépilni, a helyszin és az ids-
pont azonban bizonytalan. A legtjabb
hirek szerint az is elképzelhetd, hogy a
beruhazas meghivsul.



o

== A Reinz gydrtia a hengerfejto-
mitést a vilég legerésebb dizel

személyautdja szdmdra

A Victor Reinz Sealing Products témitési szakemberei
készitik a hengerfejtomitést az Audi Q7 V12 TDI sz4-
mara, amely a vilég legerésebb dizel személyautdja 500
[6ers teliesitménnyel és 1000 Nm maximdlis forgatényoma-
J tékkal. A hatliteres eréforrdst kétrészes aluminium hengerfejjel
szerelik. A kihivést a Reinz szerint a motor nagysaga, bonyolult-

séga és nagy teliesitménye jelenti. A hatalmas hengerfej tomitésé-
hez a mémaksknek egy nagy teliesitményd tomitést kellett kifejlesztenitk. Az eredmény
egy négyrétegl hengerfejtomités lett, harom akiv réteggel az égéstérben és egy elasz-
tomerbél allé komplett bevonatbdél. Az elemet ugy alakitotték ki, hogy a hengertérben
uralkodé eltérs eréviszonyok ellenére egyenletes nyomaselosztést biztosit. A Q7 V12-es
modellhez a Reinz cég ezen kivil kipufogdcsé-tomitéseket, turbofeltslis-tomitést és egyéb
alkatrészeket gyart a kipufogdgdzvisszavezeté rendszerhez.

Continental hibrid teljesitményelektronika

A teliesitményelekironika kulcsfonfos-
séggal bir a hibrid gépjarmdtechni-
kadban. A Continental Automotive
Systems eddig is kiemelten folyta-
foft fejlesztéseket ezen a terileten.
A 2003 ¢ta gydrtott GMC Sierra
pickup mar a Continental dltal gyar-
tott  teljesitményelektronikaval — és
energiatdroloval  kertlt piacra. A
Continental a ZF-fel egyittmiksdve
tovabb bévitette a jelenlegi kinalatat

a hibrid gépjarmivek villamos energiaelléto rendszereinek teriletén. Teliesitmény-

elekironikak és villamos energiatarolé modulok mellett mar kilénbézé hajtomai-eleks-

ronikakat is kindl a vevéinek. Ennek a koncepcionak a keretében modularis - egyes

gépiarmigyarték igényeire szabott - inverter/konverter modulok jévé évtél induld

sorozafgyartésat tervezik. A teliesitményelekironikak hitése tovabbra is a motor ho-

tékore dltal biztositott.

SKF X-Tracker kerékagycsapdgy az ,Ev autéjdban”

A 2009-es ,Ev autéja” az Opel/Vaux-
hall Insignia valamennyi kerekéhez az SKF
gyartia és szdllitia a csapagyegységeket,
mégpedig az SKF d&lal kifejlesztett dn.
X-Tracker” kivitelben. Az X-Tracker kialaki-
tas szabadalmaziatott kerékagy- és kerék-
csapdgyazasi megoldds, amely néveli a
csapdgy teliesitményét, és a hagyomanyos
kopgérgés csapagyegységekhez viszo-
nyftva 50%-kal javitia a telies szerkezefi
egység merevségét. Az Uj konstrukcié pon-
tosabb kormanyzast, simabb ivtartést, ki-
sebb gordulési és surlédasi ellendllast, 100
kilométerenként O,1 literrel kevesebb tizels-
anyag-fogyasztdst eredményez.

Axtuaus QL

Blokkoldsgétlé rendszer
motorkerékpdrokhoz

A Continental egy 0}, motorkerék-
parokba  épithets  blokkolasgatlé
rendszert (MAB - Motorcycle An-
fi-lock Brake System) dobott piac-
ra. A rendszer fejlesztése csupdn
16 hénap alaft valésult meg, ko-
szénhetéen a Continental személy-
autd ABS-fejlesztésekben szerzett
ismereteinek. A MAB témege csak
1,2 kg, és igy kénnyen beépithets
szamos motorkerékparba. Az 0
rendszert el&szér az Aprilia hdrom
modelligbe szerelik, ezek a Manag,
a Shiver és a Dorsoduro. A Conti-
nental a BMW-vel kéz&sen két éve
mdr kifejlesztett egy ABS-t kétkerekd
jarmivekhez. A németorszagi felmé-
rések alapjan minden stédik motor-
kerékparral t6rténé esést a blokkolt
elsé kerék okozza, és minden bukas
megkétszerezi a haldlos balesetek
kockazatat. A fejleszték szerint a
rendszer alkalmazasaval a blokkolt
els¢ kerekek okozta esések 93%-a
megakaddlyozhaté. A motorkerék-
par-gydrtok az alapkivitel§ ABS-hez
egyéb opciokat is valaszthatnak.
Ezek a kovetkezsk lehetnek:

- Hatsokerékfelemelkedés-felisme-
rés (RLF - Rear-wheel lift-off Protec-
tion): beépitett féknyomasszenzor
beépitésével a rendszer finom hidra-
ulikanyomas-modulaciot tud végezni
az elsd kerék fékkarénél, ha fenndll
a hatséd kerék felemelkedésének a
veszélye.

- Kipérgésgatls (MHG - Motoreye-
le Hold & Gol: kigyorsitéskor, cso-
sz6s Utfelileten segiti a motorvezetét
a maximdlis vonders gtadésaban.
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A downsizing stratégidt a sorozat-

gyartdso tipusokndl is alkalmazzék Uj Nissan-gydrat avattak Szentpétervaron

Az idei Bécsi Motorszimpéziumon mutatta A Nissan elnék-vezérigozgatdia, Carlos Ghosn az oroszorszdgi Szentpétervaron
be a Volkswagen a TSl-motorcsaldd leg- t6bb mint 1000 vendég és alkalmazott jelenlétében tnnepélyesen megnyitotta a
Ujabb tagjat, amely 1,2 literes és 105 léers Nissan 200 millie USD nagysagu beruhazasaként felépiteft &sszeszerel tzemet,
teliesitmény. Bemutattak egy 1,6 literes amely megkezdte a termelést. Az évi 50 000 gépkocsi dsszeszerelésére elegen-
TDI-motort is, amely 3 teljesitményszinttel d6 kapacitast izem a nagyméretd szeddnnak, a Nissan Teananak és a kompakt
lesz kaphaté - 75 l6erd (csak a Poldhoz), sporfos szabadidé-auténak, a Nissan X-Trail-nek a gyartasaval indul. Az avatéin-
90 loeré vagy 105 Iéerd teliesitménnyel. A nepségen részt vettek az orosz féderacios és a tarfomanyi kormany vezetsi, élikén
Volkswagen célia a jévébe mutaté down- Vlagyimir Putyinnal, Oroszorszag miniszterelnskével, és Valentyina Matvienkéval,
sizing - mérefcsokkentési - stratégiaval Szentpétervdr kormanyzéjdval. A szentpétervari gydr a terveknek megfeleléen a
gydrtott eréforrasok ardnydt tovabb novelni termelés egy miszakban t6rténé meginditasakor 750 fét foglalkoztat. Tovabbi mun-
a TSI- és TDI-motorokndl, egyre kisebb hen- kahelyeket teremtenek a Nissan beszallitoi és a szentpétervari gydr mikddését té-
ger(rtartalommal. Dr. Jens Hadler, a Volks- mogaté egyéb vallalkozasok.

wagen eréforrés-fejlesztési vezetdje szerint

a belsé égést motorokban rejlé potencidlt

még messze nem akndztak ki teljesen. A két

Uj mofor hatasosan mutatja be, a Volkswa-

gen hogyan kivanja csdkkenteni a CO,-ki-

bocsatast és a tizel6anyag-fogyaszidst.

Az 1,2 literes TSI- és az 1,6 literes TDI-er6-
forrasokkal a Volkswagen kévetkezetesen
terjeszti ki a downsizing stratégiat a témeg-
modellekreis. Az 1,2 literes TSl-eréforrds tel-
jessé teszi a Volkswagen TSI motorcsalad-
iat. A négyhenger motor legfébb technikai
vivmanyai az Ujonnan kifejlesztett égési
folyamat kdzvetlen benzinbefecskendezés-
sel és kombinalt turbofeltsltdvel, tovabbd a

kennyGszerkezetes épitésmod, aluminium Precedens: a fiiggetlen javitémGhely kartéritést fizet az elmulasztott
forgattys hazzal. Az 1,6 literes TDI-motor f = .
ogasszijcsere miatt

fog az 8sszes jovébeli négyhengerd dizel-

motor alapjéul szolgalni a Volkswagennél. Egy fuggetlen javitémihely nem tud azzal megmagyarézni egy hibds szerviz-
Az alacsony CO, kibocsatasért a motor- feltlvizsgdlatot, hogy a gydrté nem biztosftott szamdra hozzaférést a legujabb
hoz kozeli dizel részecskeszré és az elé karbantartdsi eléirasokhoz. Egy németorszagi, mannheimi térvényszék ezen okbdl
kapcsolt oxidaciés katalizétor felel. Mind- kifolyslag 3000 eurd kartérités megfizetésére kotelezett egy fuggetlen javitéma-
két eréforrds teljesiti az Euro 5-8s emisszids helyt, mivel az igyfél autéjanak motorja nem sokkal a karbantartds utén meghi-
normat, és még idén megjelennek a Polo és bdasodott egy elszakadt fogasszij miatt. A térvényszék szerint nem elegendd, ha a
a Golf modellekben. fuggetlen javitémihely csak a szervizkényv adatait veszi alapul. Ebben ugyanis a

négyhenger( motorral ellatott Audi A3-as esetén 180 ezer kilométer futasteljesit-
mény utdn iridk elé a fogasszijcserét. Mivel a szervizbe érkezs, 2000 &priliséban
forgalomba helyezett auté még csak 110 ezer kilométert futott, de mdr 6téves el-
mult, a fogasszijat nem cseréliék le. A gyarté a szervizintervallumot azonban mar
2003 novemberében megvdltoztatta dgy, hogy a fogasszijat 180 000 kilométer
vagy 5 év utdn kell lecserélni. Ezt az informdciét azonban az Audi nem kézslte a
fuggetlen javitémihelyekkel, noha a GVO-szabdlyozds erre kételezte. Ennek elle-
nére a birésdg nem a figgetlen javitdmihely javara déntétt, sét a déntésben még
az sem befolydsolta, hogy az emlitett szij cseréjét egy 5 évnél idésebb Audindl
korabban egy szerzédéses Audi-szerviz is elmulasziotta (pedig rendelkezett a
szikséges informdcidkkal). A birésag szerint a fuggetlen javitomihelynek tajékoz-
tatnia kellett volna az tgyfelet, hogy az auté szervizét a szervizkdnyv Gtmutatésai
alapjén végzik el, a gyarté esetlegesen ezt médosité eléirdsairdl azonban nincs
informaciosjuk. Ekkor az tigyfél még dénthetett volna tgy, hogy inkabb szerzédé-
ses mUhelybe viszi autéjat.
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