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Ford smart-charge

avagy az intelligens t6ltés intelligens vizsgdlata

Az elmalt néhdny évben megielentek, és egyre szélesebb kirben terjednek a kaziti jarmévekben a hagyomdnyos feszillt-
ségszabdlyzoktdl eltérd, ugynevezett infelligens fesziltségszabdlyzokkal szerelt generdtorok. Elterjedésik oka egyrészt az
a felismerés, hogy az akkumuldtor optimdlis taltcfesziltsége a hdmérséklet figgvényében jelentds mértékben véltozik,
mdsrészt azok a hasznos és csdbitd lehetdségek, amelyek egy ilyen szabdlyzd alkalmazdsa esetén kinnyedén megvald-
sithatdvd vdlnak (példdul: a generdtor azonnali, tdlzott villamos terhelésének megakaddlyozdsa kizvetlendl inditds utdn,
vagy a gerjesztés lekapesoldsa padlogdzndl, felszabaditva ezzel jelentds tibbletteljesitményt a gyorsitds érdekében). Az
dtlet kézenfekvd volta ellenére a gyakorlatban vald alkalmazds csak néhdny éve kerilt napirendre.

Mint ismeretes, a hagyomanyos fesziltség-
szabdlyzok - elméletileg minden kilsé k&-
rilménytél fuggetlentl - gydrilag bedllitoft,
fix tslisfesziliséget probalnak elddllitani az
akkumuldtor t6ltése és a villamos fogyasz-
tok taplalasa céligbol. Ez a fix fesziliség
a legtébb tipusnal 14,4 volt, amely egy
kompromisszumok &ran kialakult gyakorlati
érték. Ugyanakkor ismert tény az is, hogy a
jarmGvekben hasznalt élomakkumulétorok
nagyon hideg dllapotban akér 15,5 volt
tslisfesziltséget is elviselnek, mig nagyon
meleg dllapotban 12,5 volindl nagyobb
tslisfesziliség is karosithatia éket. Magétdl
értetédé tehdt, hogy egy intelligens szabdly-
76 alkalmazdsa esetén az akkumuldtor élet-
tarfama megné. A Ford autégydr mémékeit
is elsésorban ez a cél motivélia, amikor gép-
iarmoveikben ilyen generatorokat kezdtek al-
kalmazni. Meg kell azonban jegyezni, hogy
az ilyen rendszer( generdtorokkal szerelt
jé@rmivekben - a gydr hivatalos dllésfogla-
lésa szerint - a hagyomdnyos savas élom-
akkumuldatorok helyett kizarélag ezistkal-
cium akkumulétorokat szabad haszndlni. (A
viléghdlon elérhets informaciok alapién ez
az aldbbi modellekre vonatkozik: Mondeo
és Cougar 1998 juniusatdl; Puma, Transtt,
Escort, Fiesta, Ka, Focus 1999 janudriatdl;
Fusion 2002 szeptemberétél.) Egyes szakér-
t6k szerint azonban a kalcium-kalcium tech-
nologid¢ju akkumulatorok (pl. a Banner cég
Uni-Bull és Power-Bull markai) is megfelelnek
azon kévetelményeknek, amelyeket az infel-
ligens szabalyzok alkalmazasa ré az akku-
muldtorokra.

Azilyen intelligens szabdlyzé tehdt - a motor-
vezérlsisl érkezd vezérléjel hatasdra - széles
hatdrok (ksrilbeltl 12-16 volt) kézstt képes
bedllitani a t6lisfesziliséget. A moforvezérls
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pedig az akkumuldtor (szamitott) hémérsék-
lefe, valomint az dliala egyébként is ismert/
felugyelt killsnbézé tzemi paraméterek figg-
vényében donti el, hogy milyen fesziltséget
kér' a generdtortdl. Erre a célra egy - a
motorvezérsisl a szabalyzé felé iranyuld -
vezeték szolgdl. A Ford modellieinél ezt a
ielet ALT-COM-nak nevezik (Alternator Com-
mand), mds gyartok RC jelzéssel (Regulator
Control) l&tick el. A szabdlyozasi kér a sza-
balyzétél a motorvezérld felé mend, vissza-
csafolé aggal zarddik, amelyen a szabalyzd
azt jelzi, milyen erésséggel kell gerjesztenie
ahhoz, hogy a kivant tsltsfesziltséget eléallit-
sa. Ennek a jelnek a neve a Ford-modellekben
ALT-MON (Alternator Monitoring), masokndl
LI (load Indicator). A szabalyzé harompdlusi
csaflakozéjén taldlhaté harmadik vezeték az
akkumuldtor fesziliségének érzékelésére szol-

gdl, elnevezése a Fordnal SENSE, mésoknal
t6bbnyire AS [Accumulator Sense). A téltésel-
lenérzé lampat ebben az elrendezésben ter-
mészefesen mar nem a szabdlyzé moksdreti,
hanem a motorvezérlé.

A vezérls- és a visszacsatold jelek impulzus-
szélesség-modulalt (PWM) négyszdgielek.
A Ford Focusban alkalmazott szabalyzé ese-
tében a jelek névleges frekvencigja 125 Hz,
a kitsliési tényezé pedig 5-95 szazalék k-
zétt véltozik. A 1liefesziliségnek a vezérlsjel
[ALT-COM|) kitsliesi tenyezsigté! vald figgé-
sét az aldbbi dbra szemlélteti (forras: www.
franspo.de).

A visszacsafold  dgon  megjelend el
[ALT-MON) szintén 125 Hz névleges frekven-
cidjo négyszogiel, melynek kitsltési ényezdje
a generdfor ferhelésétsl figg, és gyakorlati-
lag a gerjeszidjel invertalasaval all els. A leirt
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elven miksds, 1obbé-kevésbé csereszabatos
szabalyzokat 18bb ismert szallits is gyart. A
Transpo, mint mértékadd forras szerint egye-
bek kozott a Ford XW4U-10C359-AB,
YFIU-I0C359-AB  fipusiels, a  Marell
85562541 és 85582601 tipusield, valamint
a Mitsubishi 529 (AB6GT52970) tipusield
szabalyzéi a moksdési elv szempontjabdl tel-
jesen megegyeznek.

A gyakorld autévillamossdgi szakemberek
szamdra az ilyen szabdlyzok vizsgdlata /
ellenérzése uj kihivast jelent, mert ezek a ha-
gyomdnyos miszerekkel nem vizsgalhatok.
Az elteriedt miszerek ugyanis az intelligens
szabalyzé  miksédéséhez  elengedhetetle-
nil szikséges vezérlgielet (ALT-COM) nem
tudj¢k eléallitani. Ezt a hianyzd képességet
vagy U] mUszerrel, vagy a meglévé miszer
hez kapcsolhato kiegészité jelgenerdtorral
lehet poétolni. A Transpo éppen ennek az
igénynek a kielégitésére jelentette meg a sa-
iat szabdlyzé-vizsgald miszeréhez (VRC101)
készitett jelgeneratorat  (VRC101-31).  Saij-
ndlatos médon azonban a visszirdnyu el
[ALT-MON) vizsgdlatara / kijelzésére ez
a készilék sem alkalmas, azt valamilyen
tovabbi miszerrel, célszerfen oszcillosz
képpal kel megoldani. Ezen a késziléken
kivil mas gydrimanyd, hasonld funkcidjo esz-
k&éz a piacon nem ismert.

A jelen cikk alapjaul szolgald FRAT vizsgdlo-
adaptert az Aramkor (Autévillamossagi Sze-

relék Szakmai Egyesilete] kezdeményezé-
sére a Roxel Kft. fejlesztette ki és gyartia. A
fejlesztés célia elsésorban az volt, hogy az
autévillamossagi szokemberek elérhets aron,
hazai forrésbdl is hozzdjussanak egy meg-
felelé keszilékhez. Az adapter az alapkon-
cepcid szerint egy meglévs, hagyomdnyos
szabdlyzd-vizsgald miszerhez (HiCo, Trans-
po, SA18B, Marosiféle REG-TEST stb.) csat-
lakozik, de a vezérlgjelet kdzvetlenil a sza-
balyzé megfelelé csatlakozasi pontjara kildi.
A kivént fesziltség (12, 14, illetve 16 volt) be-
allitasara 3 nyomodgomb szolgdl. A bedllitas
szerinti szabdlyozott fesziltség megléte vagy
az alapmiszer sajat kijelzsjén, vagy kilén
multiméteren ellenérizhetd. Az FRA1 adap-
ter ekdzben fogadia a szabalyzétdl érkezé
visszacsatolo jelet (ALT-MON), és annak ki-
tsltési enyezsiét egy 10 fokozaty LED-skalan
snalléan kijelzi. Az alkalmazott vezetékek szi-
ne kifejezetten a Ford Focusban haszndlt szi-
nekkel egyezik meg annak érdekében, hogy
a szinhelyes csatlakoztatas a vizsgdlatot még
egyszeribbé és biztonsdgosabbd tegye. A
ielvezetékek kisméret( lapos sarukkal vannak
szerelve, ezdlial szikség esefén lehetéség
nyilik @ nem szabvanyos bekétéss, de hason-
|6 szabdlyzdkhoz 16rténd csatlakoztatdsra is.
A tapvezetékek banandugéban végzédnek,
igy a szabadlyzévizsgdléd miszerhez, vagy
csipeszekkel az akkumuldatorhoz, vagy mas
pontokhoz is kénnyedén csatlakoztathatok.
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Az FRAT adapter kiléndsen egyszerien és
hatasosan hasznélhaté a generdtorok proba-
padon t6rténé vizsgalatandl. llyenkor nincs
szikség a szabalyzévizsgald miszerre sem:
az adapterrel kszvetlentl vezérelhetjik a
megfeleléen terhelt generdtort, és szintén kéz-
vetlentl I&thatiuk a gerjesztés erésségét. A ki-
vant fesziliség és a terhelés valtoztatésaval
rendkiviil gyorsan meggyézédhetink a gene-
rétor / szabdlyzé hibatlan moksdésérs! a tel-
jes szabdlyozdsi tartomdnyban. A vizsgdlat
kezdetén, a bekapcsoldst kévetéen az FRAT
adapter 14,4 volinak megfelel® vezérl&jelet
kild ki az ALT-COM vezetéken. Ettél eltéré
fesziltségeket a megfeleld nyomaégombok
megnyomasaval nyerhetink. Az OFF gomb
megnyomdséval azt a helyzetet szimuldlhat-
juk, amikor a vezérlévezeték [ALT-COM) sza-
kadt; ilyenkor a szabdlyzonak - vészizem-
médban - elvileg 13,7 volt t6ltéfesziltséget
kell elsdllitania.

Az FRA1 adapter a bedlliitott fesziltségnek
megfelels PWM jelet folyamatosan kildi a
szabalyzé felé; ebben kissé eltér a motor
vezérld moksdésétsl, amely - legaldbbis a
fejleszté sajat mérései szerint - csak szikség
szerint, a kért fesziltség megvdliozdsa esetén

(de 5 masodpercnél nem ritkabban) kild ki
egy-egy 16vid, megfelels kitltési tényezé-
i0 impulzuscsomagot. A csomagok k&zotii
idében a motorvezérld a nyugalmi vezérls-
fesziltséget alacsony szintre hizza (a fel-
hozé-ellendllas a szabdlyzéban taldlhato).
A szabdlyzs dlial elédllitott 1slisfesziliség
mindaddig vdltozatlan marad, amig a motor-
vezérlé nyugalmi szintet ad ki, azaz nem frissi-
ti a kért fesziltség értékét.
Az FRAT adapter részletesebb lefrasat és mo-
szaki jellemzéit a gyartd honlapjardl lehet le-
tslteni: hitp://www.roxel hu/.
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..minden, amire a szakmanak sziiksége lehet.
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