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Az 0j Volkswagen Crafter BlueTDI ¢j valtéval

és AdBlue-val spérol

2009 juniusatdl a Volkswagen Crafter eréforrésai az AdBlue tech-
nolégia segitségével teliesitik az Euro 5 kdrosanyag-kibocsatdsi
normdt. Kombindlva ezt egy 0f hatsebességes valtéval, amely mér-
sékelf fordulatszam-cskkenést tesz lehetévé a felssbb fokozatok-
ban, a tizeléanyag-fogyasztés az Euro 4-es elédmodellhez ké-
pest 09 literrel csdkkent 100 kilométerenként, a CO,-kibocsatas
pedig 23 grammal kilométerenként. Mindemellett a négy valaszt-
haté TDI-motor forgatényomatéka 7-14%-kal névekedik, mikszben
teliesitményik 65-120 kW.

A kipufogogdz tisztitasa érdekében 32,5%-os vizes karbamidolda-
totfecskendeznek be a kipufogdsi itemben a terhelési dllapot figg-
vényében, a jelleggérbe szerint vezérelve. Az AdBlue fogyasztas
a gézolajfogyasztas 1%-a. 200 C-fok felett a nitrogéntartalmo kar-
bamid amméniava (NH,) alakul, ami a nitrogén-oxidokkal (NO,)
reagdlva a katalizatorban nitrogénné (N, ] és vizzé (H,0O) alakul.
A kipufogogazutdkezelést egy dizel részecskesziré egésziti ki,
eléje kapcsolt oxidaciés katalizatorral. Az Gj részecskeszird tér-
fogata 10%-kal nagyobb, és az 4] hémérséklet-szabalyozasi kon-
cepciéval kapcsolatban az optimdlis regenerécidért felel.

A nitrogén-oxidok belsé redukciojat egy hotstt AGR-szelep (kipu-
fogégazvisszavezetd szelep) is segiti. Az AdBlue technolégia a
visszavezetési rata kismérték( csokkentését teszi lehetévé, igy a
TDI-motor a termodinamikus optimumhoz kézel izemelhet. A motor
hatésfoka né, a részecskekibocsatds és a fogyasztds csékken. Az
Gjitasok hatésara a Crafter nemcsak az Euro 5-6s normat teljesiti,
hanem az EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle] minési-
tést is megkapta, amely jelenleg a legigényesebb emisszids norma
Eurépaban buszok és nagy teherjarmivek szamara.

A redukdlészert egy kilén, maximum 29 liter befogaddképessé-
g0 tartélyban taroligk. Ha a tank tartalma egy bizonyos szinf ald
esik, felgyullad egy figyelmezteté lémpa. A jelzés figyelmen kivil
hagydsakor a rendszer 25 szdzalékkal csékkenti a motor forgaté-
nyomatékdt, a térvényi szabalyozdsnak megfelelsen.

Villamos auté
kompromisszumok nélkl

Az IAV mémaski cég az idei hannoveri
vasdron mutatia be a hatétav-korldtozas
nélkili villamos auté 0], érintkezés nélkili
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A biztonségi rendszerek mér nemcsak
a prémium modellek privilégiumai

,Mindenki szamdra elérhets biztonsag” - igy lehet dsszefog-
lalni @ Confinental Chassis & Safety divizié céliét, vagyis hogy
a modern biztonsagi technolégidkat mindegyik jarmikategé-
riaban elérhetéve tegyék. Ennek a térekvésnek a gazdasagi
valsag is akiualitast ad, melynek hatdsara a kereslet a kisautok
és az also-kézépkategérias modellek iranydba tolédott el. Dr.
Rolf Cramer, a divizié vezetéje szerint nemcsak a prémium mo-
dellekre kell koncentrélni, hanem a bizfonsagi technologidkat
megfizethetévé kell tenni. A megoldds kulcsa az egyes bizton-
sagi komponensek &sszekapcsolasa lehet. Amint arrél mar lo-
punkban is beszamoltunk, 2011 novemberétsl az Eurdpai Unio-
ban minden 0] jarmdtipust ESP stabilitéskontrollal kel felszerelni,
amely mar t8bb menetdinamikai
szabdlyozé funkciéval is rendel-
kezni fog. Mdés rendszerekkel
dsszekapcsolva az ESP egy
futémi-optimalizald  lesz,  ami
példaul az elekiromos szervo-
kormany (EPS) miksdésébe is
beleavatkozhat. A Confinental

kifejlesztette a ,futém(- és biz-

fonsagi vezérd" masodik generdciojdt, egy kdzponti vezérlé-
egységet, amely az adafok 8sszegyijiésével és kieriékelésével
az egyes biztonsdgi technologidkat dssze tudja hangolni. Az
egységet kdnnyen hozza lehet majd igazitani az autégyartdk
kévetelményeihez és a kilénbszé méret autstipusokhoz.

A Continental a passziv bizfonsagot is szem elétt tarfia, igy
kifejlesztette a SPEED nev( (Safety Platform for Efficient & Eco-
nomical Design) légzsakvezérldegységet. A moduldrisan fel-
épuls legzsakvezérlés megfelel a legszigorubb biztonsagi
kévetelményeknek is, és méretezhetésége daltal rugalmasan
hozzdilleszthetd a kilénbézs autogydrtdi és piaci kévetel-
ményekhez. 2011-ben vezetik be a piacra az MK100-af, az
elekironikus fékrendszer 0j generacisjat. Alapja egy moduldris
termékcsaldd, és a kavetelményeknek megfeleléen alakithatd,
lehetévé teszi példdul a motorkerékpdr ABS- integrdlt fékezési
funkciéval vagy anélkil, igényes ESPfunkcidkat, tovébba biz-
tonsagi és vezetdt segité funkcidkat. Ide tartozik a felborulas
elleni védelem (ARP, Active Rollover Protection), az uténfuté-sto-
bilizalé rendszer (TSA, Trailer Stability Assist), a hegymeneti asz-
szisztens (HSA, Hill Start Assist) és az akiv kévetési tavolsag
szabdlyozés [ACC).

energiadtviteli koncepciojat. Az autéd az
energigt a franszformatorelv  alapjén,
kapcsolat nélkil, indukcié altal kapjo.
Az auté dramelldtasa és az akkumulato-
rok feltsltése igy dt kézben és &llé hely-
zetben is lehefséges, csatlakozé nélkil.

Feltételezve a szikséges infrastrukiira
meglétét, egy helyhez kotétt feltsliés a
gardzsban, a parkoldhazban vagy egy
kézlekedési lampandl is lehetséges, mig
az Gt kdzbeni, az autépdlyan teriénd fel-
tsltés a hatétavproblémat is megoldand.




50 éves a MINI

A Sir Alec Issigonis tervezte MINI-+ elészér 1959-ben mutattak
be, igy idén Unnepli étvenedik sziletésnapijat. A BMW-csoport al-
tal 2000-ben sikeresen vjraélesztett MINI-+t mind a mai napig az
angliai Oxfordban gyartjak. Issigonis az elsékerék-hajtds, valamint
a keresztben elhelyezeft motor melleft déntstt, ehhez egyetlen le-
hetéségként a Morris Minor 948 ksbcentiméteres, 37 lderés, ugy-
nevezett ,A-sorozatt” eréforrésa jshetett széba. Teljesitménye mar
igy is t6bb volt, mint elegends, az elsé tesztjarmd ugyanis mindjart
fiszteletet parancsold 150 km/h végsebességet ért el. Ez béven
meghaladta a tempot, aminél a kisauté még biztonsaggal uralhatd
maradt, mivel eredetileg sem futémivét, sem pedig fékrendszerét
nem ilyen menetteliesitményekre tervezték. A motor teljesitményét
igy hengerirtartalma 848 kébcentiméterre csskkentésével 34 16-
erére korlatoztak, ami még igy is figyelemre mélté 120 kilométer/
6rds csicstempdt biztositott az jdonsdg széméra. A klasszikus
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MINI hatalmas sikere nemsokdra az egész vilagon ismertté fefte
,atyjét’, am Issigonis minduntalan hangstlyozta: ,Nem feltalaltam,
hanem megterveztem a Minit". 1961-ben Alec Issigonist mUszaki
igazgatoi fisztségében az Austin Motor Company, majd két év-
vel késébb a BMC
igazgatétandcsdba
is  bevdlasztoftak.
1967-ben a Kirdlyi
Természettudomd-
nyi Akadémia (Ro-
yal Society), azaz
Nagy-Britannia
legnevesebb tudds-
tarsasaganak tagjai
kéze léphetett, két
évre 14 pedig a ki-
ralyné lovaggd tét
te a klasszikus Mini
alkotojat. Sir Alec Issigonis tanacsadéként még 1971-es nyugdijba
vonuldasat kévetéen is egészen 1987-g segitette a vallalatot, a ké-
vetkezé év oktdber 2-an, réviddel 82. sziletésnapija elétt hunyt el.
Az Stvenéves jubileum alkalmabol a Brit Nagykévetség, a Mini
Club Hungary és a BMW Magyarorszag pénzadomanyt, ajandé-
kokat, valamint Henning Putzke, a BMW Magyarorszag Ugyveze-
16 igazgatdja egy MINI One tipust személyautd kulesét adta at. A
felajanlas révén az autét a daganatos gyermekeket gyogyitd intéz-

Alec Issigonis a MINI 10 éves jubileumén

mény fél éven keresztil sirgésségi vérszallitasra hasznalhatia.

- Shop Miskolcon

A Wirth Szereléstechnika Kft. tavaly in-
ditotta be 0] értékesitési halozatat a deb-

receni professziondlis szereléstechnikai
szakizlet, a Wirth Shop megnyitasaval.
A halézat masodik szakizletet 2009.

mdjus 8-an nyitotta meg a vdllalat Mis-

kolcon, ahol elsésorban az épitéiparban,
faiparban, autéiparban dolgozé kis- és
kézépvallalkozasok alapanyag és szere-
léstechnikai termékek iranti igényét elégiti
ki. ,Németorszagban és Eurépa sok mdas
orszdgdban mér bevdlt ez az 0 értéke-
sitési forma, és csak Németorszagban
eddig 300 Wirth Shop nyilt. Ez a pro-
fi szereléstechnikai szakizletldnc nem
helyettesiti,
hanem  csak
kiegésziti a
személyes
kapcsolato-
kon alapuls
értékesftést, hi-
szen a Wirth
sikerét a sze-
mélyes  kap-
csolatoknak
készonheti. A
Shop-okat a
megvaltozott
piaci és vasar-
l6iigényekhez
alakitottak
ki" - mondta

Hamori Mark tgyvezeté igazgaté. A
Wirth Shop célia, hogy a hirtelen felme-
rils igényeket is gyorsan és hatékonyan
tudja kiszolgalni, és erésitse a piaci po-
zicidit a szereléstechnikai piacon. Szak-
izlethalézatunkban azokra a vevéinkre
is szamitunk, akik személyes kapcsolat-
ban ¢&linak valamelyik értékesité kollé-
gaval. Vevékutatdsaink tapasztalatai azt
mutatiak, hogy szikség van egy ilyen Uj
értékesitési megolddsra, ahol a vevék
valtozatlan drkondiciok mellett, azonnal
hozzgjuthatnak a termékhez, és jobban
attekinthetik o Wirth termékportfolisjat.
Mindemelleft a profi szereléstechnikai
szakizlet kedvezé fizetési lehetéségeket
is biztosit, hiszen a készpénzes és kartyas
fizetési lehetéség mellett a meglévé igy-
felek atutalassal is kiegyenlithetik szamla-
jukat” - tajékoztat Vorss Agnes, a Wirth
Szereléstechnika Kft. marketingvezetéije.
A debreceni izlethez hasonléan a miskol-
ci Wurth Shop nyitva fartasdt is a piaci
igényekhez igazitottak, a Pesfi dti Uzlet
Miskolcon hétfstsl péntekig reggel 7-tél
délutan 5 oraig, szombaton 918l 13-ig
varja a vasarldkat.
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Bosch EMC Tanlabor megnyi-
t6 a BME-n

Hogyan akaddlyozzék meg egy autd fer-
vezésekor, hogy az ablakiérlé bekapcsold-
séval ne lépjen miksdésbe a feke Hogyan
védik meg az auték elekiromos berendezé-
seit a miszdlas puléverben vezetd soférek
t6bb ezer volt fesziliségd elekirosztatikus
szikrgitole Hogyan érik el, hogy a manap-
ség divatos xenon fényszérok ne zavarjgk
a radichullémokat az autéban? A Bosch
famogatdsa révén dtadott Gj tanlaborban
ilyen és ehhez hasonlé méréseket végez
nek a Budapesti Mdszaki és Gazdasagtu-
domanyi Egyetem hallgatéi, az orszagban
egyeduldllé médon. A Bosch tébb mint 6
millié forintos témogatdsa révén a Budapes-
fi Mszaki és Gazdasagtudomanyi Egye-
tem hallgatsi 0 tanlaborban tesztelhetik és

sajatithatiak el az autéipari szekior elekiro-
magneses kompatibilitési mérési médszereit.
Magyarorszagon kordbban nem végeztek
autéipari  elekiromagneses  teszteléseket
az okiatdsban, igy a tesztperiédus utan a
villamosmémék hallgaték az orszagban
egyeduldallé médon kapnak képzést, s vizs-
gdlhatjak t8bbek kozétt az autéban fellépd
tolfeszltségek hatdsait, valamint a vezetéke-

ken terjedd radisfrekvencids zavarokat. Az
elekiromagneses 6sszeférhetéség (EMC)
tudomanyaga a legkilénbézsbb villamos-
sadggal mokeds egységek, berendezések
romldsmentes egymas mellett mokodését és
az ember védelmét hivatoft szolgdlni. ,Az
Uj laborban mérnskeink kiemelten hasznos
fuddssal lesznek gozdagabbak - az auté
ugyanis EMC szempontbdl nagyon kritikus
rendszer. A gépkocsiban igen kézel helyez-
kednek el olyan nagy zavarkibocsataso
egységek, mint példaul a gyujtas vagy a
radistelefon, valamint olyan nagy zavarér-
zékenységl berendezések, mint a fedélzeti
szamitégép vagy a radidvevé. Ezen egy-
ségek hibas mikodése fokozott balesetve-
szélytis jelenthet, ezért semmilyen hiba nem
engedheté meg” - mondia el dr. Nagy
Lajos, @ BME Szélessavo Hitkézlés és Villa-
mossdgtan Tanszék vezetéje.

Villamos Kangoo

A Renault bemutatott egy sorozatgydrtas-kdzeli, villamos Kan-
goo-tanulmdényt. Neve ,Be Bop Z.E., a révidités a nulla karos-
anyag-kibocsatésra (Zero Emission) utal. Motorjanak maximalis
teliesitménye 60 l6eré 12 000-es percenkénti fordulatszédmon.
A litiumion akkumuldtorok 160 kilométer tavolségra elegendéek.
Az integrdlt csatlakozoval, gyors felisliési eljgrassal 30 perc alatt
80%-os toltttségi szint érheté el. Ejszaka pedig teljesen feltslthet-
ik az akkut, normal ltési médban. Az akkumuldtort az AESC
cég, a Nissan beszallitoja gydriia. 6 éves élettartama alaft a t6lt8-
kapacitas 80-100%-aval rendelkezik. 48 elembsl &ll, melyeket az
auté dlign helyeztek el. gy a négy ilés és a csomagtér véltozatla-
nul rendelkezésre all. Az alacsonyan lévé, kézponti stlypont javit-
ja a vezethetéségi tulajdonsagokat. A kdbeles csatlakozs a jobb
fényszors alatt talalhate. Ketfajta feltsliési mod letezik. Az akkumu-
&tor feltdlthetd a hazi halézatrdl, ez 6-8 oraig tart. Gyors feltdltést
vélasziva egy 32 amperes, 400 voltos, haromfazisy halézatrsl az
akkumulatort 80%-os t8lt6tségi szintre lehet t6lteni, 30 perc alaft. A
tslidttségi szintet egy kijelzé mutatja a mobiltelefonokhoz hasonlé
médon, kivil az ajtén és belil a mUszerfalon. A modell szériagydr-

tésa 2011-ben kezdédhet.
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A Mazda legydrtotta az elsé RX-8
Hydrogen RE tipust Norvégidnak

Az Autétechnika 2006/8-as szamdaban szamoltunk be
réla, hogy a Mazda bemutatta Norvégidban az RX-8
Hydrogen RE tipust, amely hidrogénnel és benzinnel ize-
mel. 2007-ben megdllapodast kstéttek, mely szerint a
Mazda ilyen tipusokat szallit Norvégidba a norvég nem-
zeti HyNor projekt keretében. A projekt célia, hogy az
Oslo és Stavanger kozstti 580 kilométeres tévot hidrogén-
haijtast autéval is meg lehessen tenni. Ennek érdekében
mér 2006-ban megnyitottdk az orszég elsé hidrogén-
t6lt¢ allomasat Stavangerben, melyet azéta tebb masik
kévetett ezen az Utvonalon. 2008-ban a Mazda kiterjedt
kozoti teszteket végzett az orszédgban az RX-8-cal, ennek
eredményeképpen a most legyartott modell mar kimon-
dotftan a norvégiai viszonyoknak megfeleléen készilt. Az
autét majus 11-én adtak at Osléban, innepélyes keretek
kozott. A Mazda a tipus lizingelését jinius honapban kez-
di meg a norvég cégek szamdara.




