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A Shell mdr hosszd ideje a mobilitds jovdiével foglalkozik. Legutobb 2004-ben
adta ki személyautd-jovoképét. Az idei kiadds mdr a 25. a sorban, melyet
eqyrészt a folytatddd demogrdfiai valtozdsok, mdsrészt a fenntarthatd
autémobilitds jellemez. A Shell joviképe foleg Németorszdgra dsszpontosit,
ahol mdr 1958 dta figyelik a motorizdcidt. A jovokép(ek) célia a hossz tavi
trendek és a kutatds-fejlesztés vizsgdlata. Pontosabban annak bemutatdsa,
milyen hatdssal lesznek a demogrdfiai vdltozdsok a mobilitdsra.

Autétulajdonosok, mobilitds és kdzlekedés

Németorszdg fejlett autés nemzet, az 1000 fére juté személyau-
t6k szama nagyon magas, csak az Egyesilt Allamok elézi meg
ebben az 8sszevetésben, még Japan is mégétte marad (1. dbra).
A személyautd messze a legelterjedtebb kozlekedési eszkoz. A
személyauté-flotta is egyre nagyobb, és a jevében is néni fog. A
személyautokkal megtett Gt hossza egyre t6bb, a névekvs energia-
arak ellenére is. Mindekézben Németorszag lakosainak szama
stagnadl, s&t kismértekben csdkken. 2030-ig (eddig készitette el a
Shell a személyauté-isvéképet) az orszag lakosainak szama 3,7
millioval, 78,5 millis fére fog csdkkenni. A 65 év felettiek aranya
ugyanakkor 20%-rél 28%-ra fog néni, a 20 év alattiaké pedig
19%-r0l 16%-ra csdkken.

1000 lakosra juté személyauték szama
nemzetkdzi 6sszevetésben (2006)
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Folytatédik az autés emancipdcié: a nék kérében az 1000 fére juté
személyautok szama a mostani 340-r¢l 2030-ra 430-ra fog néni,
ami a férfiak motorizacisjanak 60%-&t jelenti. Mindekszben a fér-
fiok karében az 1000 fére juté személyautdk széma 700 karilirg]
csak kismértékben, 715-re fog néni (2. dbra). A korcsoportok szerinti
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megoszlést vizsgdlva szembetinik, hogy az egyes korcsoportok mo-
forizacios foka az évek sordn egyre nagyobb lesz. Hatvanyozottan
igaz ez az 50 év feletti nékre és a 65 év feletti férfiakra. Ezzel szem-
ben a 18-29 éves és a 30-39 éves korcsoportok motorizdliségi
foka csskkenni fog mindkét nemnél. A Németorszagban forgalom-
ban lévé személyautdk szama a jelenlegi 47 milliorsl 2030-ra 49,5
milliéra fog néni, az 1000 fére juté autdk széma pedig ennek meg-
felelsen 570-181 ©30-ra né majd. Ehhez évi 3-3,5 millié 0j személy-
auté eladdsara van szikség. A motorizalisagi fok névekedésével az
atlagos megtett 0t auténként a jelenlegi 12 500 kilométerrsl 11 900

1000 lakosra juté személyauték szdma,
korcsoportonkénti és nemenkénti bontasban
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2. ébra

kilométerre fog csokkenni. A teljes személyauté-llomany dlial meg-
tett Ut azonban 588 milliard mérfaldrél 595 milliardra né 2020-ra,
2030-ra viszont Ujra visszaesik 590 milliardra. Ennek 35%-at mar
az 50 év felettiek fogjak megtenni - 1995-ben még csak 23% volt
ez az ardny. A német autépiac marad a legjelentésebb az Eurdpai
Unidban még akkor is, ha az éves tjauté-eladasok alig nének. A
nék és az idésebb tulajdonosok egyre nagyobb jelentéségével, a
kisebb haztartésokkal, kevesebb gyerekkel és fiatallal az autsipari
szikségletek is meg fognak véltozni az autdk haszndlata, a bizfon-



sdg és a kényelem, és a mindennapi kézdti kdzlekedés tekintetében.
A motorizdlisagi fok és a megtett Gt kismérték( névekedésével nének
az infrastruktoréval szemben t&masztott kévetelmények is.

Auték és a fenntarthaté fejlédés

Németorszdg energiafogyasztasabol 11%-kal részesil az auté-
haszndlat, a CO,-kibocsatasbdl pedig 14%-kal. Az unid és Né-
metorszdg energia- és kdrnyezetvédelmi politikdjanak célia, hogy
fenntarthatébbd tegye a mobilitast az auték energiahatékonysd-
gdnak ndévelésével, a tizeldanyagfogyasztds csokkentésével,
nagyobb arényd alternativ tizeléanyag-felhaszndldssal, és az
Uveghdzhatast gazok kibocsatasanak csokkentésével. Német-
orszagban az autdk dtlagos CO kibocsatasa az 1990-es évek
vége 4ta folyamatosan csskken. A 2030-ig tarté idészakra a Shell
szakemberei két kilonbodzé jsvoképet dolgoztak ki. Az egyiket
,autéipari adaptacionak” neveziék el, és arra alapoz, hogy a je-
lenlegi trendek tovabb folytatédnak. A mésik jsvékép neve ,dtme-
nefi mobilités’, amely szigoribb kérnyezetvédelmi és fenntarthatd
fejlsdésbeli célokkal szamol.

Az autéipari adaptécié jovékép csak alapvetd technologiai
valtozésokat valoszingsit. Eszerint a jelenlegi hajtasi és tizeld-
anyag-technologiak maradnak domindnsak. A dizelek térnyerése
folytatedik, bar kisebb mértgkben, mint eddig. A jevékép szerint
2030-ban a hibrid hajtasu jarmivek részaranya az Gjouté-elada-
sokbol még mindig csak 20% lesz, de még ennél is kisebb lesz
a villamos (2,5%) és az egyéb (féként bio tizel6anyag) hajtasu
jarmivek részesedése (3. dbra). Ekézben a forgalomban lévé jér-
mUdllomany étlagfogyasztésa 7,8 literrsl 6,1 literre fog csskkenni
100 kilométerenként.

Az 4tmeneti mobilitas jsvskép ezzel szemben felgyorsult fechno-
l6giai fejlédéssel, valamint dtgondolt kézlekedési, energia- és kér-
nyezetvédelmi politikéval szamol. Ennek eredménye az alternativ
tizeléanyagok és hajtasi médok gyorsabb elteriedése az Gjautd-
értékesités altal. Az eldz¢ jBvoképhez hasonloan 2020-ig ift is a
dizelek lesznek elétérben. Ennél nagyobb valtozdst jelent azon-

Ujauté-értékesités a meghaitdsi médok arénydban
az autédipari adaptécié forgatékdnyvben
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ban a nagyfoko hibridizacié - 2030-ra minden mésodik eladott 0
autd hibrid lesz a jovékép szerint, ami t&bb, mint a benzines és di-
zelautdk egyittes részardnya (4. &bra). Ezzel parhuzamosan a ho-
gyomanyos hajtasi médok fejlesztése is folytatodik, tizeléanyag-
fogyasztasuk pedig gyorsan cskken. Ebben a jsvéképben mér a
bio tizel8anyagok is nagyobb szerepet kapnak. A villamos auték
részardnya az Ujauté-eladasbdl eléri a 10%-of. Bar az Gjonnan
eladott személyautéknak csak mintegy harmadat fogjak kitenni a
hagyomanyos hajtast jarmivek 2030-ban, az auték 85%-a még
igy is a belsé égési elven fog mikadni, ide szédmitva a benzinese-
ket, a dizeleket és a hibrideket. A forgalomban lévé jarmadllomany
atlagos tizeléanyag-fogyasztasa 7,8 literrdl 5,2 literre fog csok-

kenni 100 kilométerenként.
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Konklozié

A Shell elsé izben le is tette a voksat az egyik jovékép mellett. Az
atmeneti mobilitas jsvéképet taldliek kedvezdbbnek, ez jobban
szolgdlia a mobilitas fenntarthatésagat, de nagyobb kihivést is je-
lent az autéipar szerepldinek. Az autézas forradalmasitasa azon-
ban nem megy az egyik pillanatrél a masikra. Egy személyauto &t-
lagos statisztikai éleftartama 13-15 év. Vagyis a mostani, 2009-es
forgalomban lévé jarmiallomany egészen 2020-ig jelentés hatds-
sal lesz Németorszag mobilitéséra - figyelembe véve az alternativ
haijtésu 0 autok eladdsi darabszamait is. Azt sem szabad elfelej-
feni, hogy az alternativ technologidk még mindig nagyon dragak,
és még mindig sok fejlesztésre van szikség. Ehhez pedig stabil
keretfeltételekre van szikségik a gydrtoknak és beszallitdiknak.
Napjaink energia- és mobilitési rendszereinek atalakitasa megerd!-
teté és komplex feladat. Mindennél fontosabb, hogy a szikséges
intézkedéseket mielébb megtegyik, az autésok millidinak bevona-
séval, az autdipari szereplék (autégyartok, tizelsanyag-fejlesztok,
a kormanyzat és az Uzlefi szektor) kozott egyittmikédéssel. A glo-
balis kérnyezeti problémdakat ugyanis csak globdlis cselekvéssel
lehet megoldani.

ONopi GAsor

W
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