MEGHIBASODOTT ADBLUE-ADAGOLO
RENDSZER FELUJITASA
A TURBO-TECNEL

Szerkesztdseglnknek modjaban allt interjdt késziteni Marcin Kaszuba Urral, a Turbo-Tec ceég
muszaki trénerével, a téma szakértdjével. A beszélgetés targya a dizelmotoros szemeélygép-
jarmuvek kipufogogaz-tisztitd rendszerében talalhatod nitrogén-oxid-redukald katalizator,
kdzismerten az SCR muUkddéseéhez szikseéges AdBlue-reagens adagoldrendszerének és
tartadlyanak a javitasa. A lengyel multinacionalis vallalat lassan 20 éve foglalkozik professzi-
onalis alkatrész-felljitassal, legujabb termékik a Peugeot, Citroén, DS, Opel, Fiat és Toyota
AdBlue-adagold rendszerének és tartalyanak feldjitdsa. Legnagyobb darabszamban a PSA
konszern gépjarmuiben taldlhatd rendszer javitdsa irdnt mutatkozik igény.

— Az adagolérendszer mely részei hiba-
sodnak meg leggyakrabban, és melyek
azok az alkatrészek, amelyek feltdjitasa
lehetséges?

— A piaci igényekre reagalva, az autok-
ban hasznalt AdBlue-tartalyokra, azok
valamennyi elemének felljitasara szako-
sodtunk. Az ilyen tipusu tartalyok tébbek
kozott a kdvetkezBket tartalmazzak:
szivattyamodul, kilonféle tipusu érzé-
kel6k és szelepek, valamint a rendszer
m(ikodését iranyito elektronikus vezérld.
Seérulésuk altalaban mechanikus (kilsé
vagy bels6 szivargas, szivattyl sérilé-
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se sth.) vagy elektromos/elektronikus
(érzékel6k, szelepek és egyéb vezér-
I6rendszer-elemek) lehet. A rendszer
meghibasodasa esetén a jarmd hasznaloi
altal tapasztalt f6 probléma a mdszerfalon
villogé hibatizenet, valamint gyakori, hogy
a gépjarmd visszaszamlalasba kezd,
hogy bizonyos kilométer megtétele utan
mar nem lehet elinditani a motort. Ezenki-
vil a szamitégépes diagnosztika lehetdve
teszi a kipufogogaz-utdkezel6 rendszerrel
kapcsolatos tarolt hibak kiolvasasat, be-
leértve a leggyakoribb hibakddot: P20E8
— Az AdBlue-nyomas tul alacsony.

— A feldjitas mennyire munka- és
idéigényes?

— Nagyon, jelentds id6t kell forditani a
felGjitasra. Ez egy bonyolult folyamat,
mely specidlis eljarasok és diagnosztikai
eszkdzok hasznalatat igényli. A jarm(i
sok mas rendszeréhez hasonl6an

az AdBlue-adagol6 rendszert is egy
dedikalt elektronikus vezérl6 iranyitja. Ez
egy feladatorientalt vezérl§, amelyben a
rendszer mikddési programja és para-
méterei vannak rogzitve. A diagnosztika
és felljitas soran a vezérl6hoz vald
hozzaférés sziikséges, ki kell olvasni a
rendszer m(ikddési paramétereit az érté-
keléshez. Minden AdBlue-tartalymodell-
hez atfogé megkdzelitésre van sziikség,
amely a felujitasi folyamat toébblépcsés
végrehajtasat igényli. A siker kulcsa

egy adott komponens felépitésének,
miikodésének, valamint a rendszer tobbi
elemére gyakorolt hatasanak ismerete.
Itt sziikség van a technoldgiai és a
kutatas-fejlesztési részleg dolgozoinak
tudasara és tapasztalatara. Jelenleg
naponta atlagosan 80 db, kiilénbdz6
tipusu felvjitott tartaly hagyja el a
termelést. Tisztdban vagyunk azzal,
hogy manapsag mennyire fontos a gyors
szervizmegoldas és mennyire értékes az
Ugyfél ideje. Raktaron vannak, igy azon-
nal elérhetdk a leggyakrabban keresett,
feltjitott AdBlue-tartalyok.
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— Kbénnyen beszerezhetbek eredeti al-
katrészek az AdBlue-adagolo rendszer
feltjitasahoz?

— Az altalunk forgalmazott tartalyok OE
alkatrészeinek beszerezhet6sége korla-
tozott. Emiatt a Turbo-Tec technolégiai
részleg bevalt és elismert partnereink-
kel kdzdsen kifejlesztette és elinditotta
néhany alkatrész gyartasat sajat terve-
ink és szabadalmaink alapjan.

— Hogyan zajlik le a feltjitas, milyen
rendszerben dolgozik a Turbo-Tec?

— Az AdBlue-tartaly-feltjitasi technologia
sajat projektiink, amely a kutato-fejlesztd
csapat és a technoldgiai részleg munkaja-
nak koszénhet6en jott létre kils6 segitség
nélkl. A feltjitasi folyamat szakaszokra
oszlik, az egyes lépéseket egymas utan
hajtjak végre, mint példaul: miszaki
allapot felmérése, tartaly tisztitasa, alkat-

részek szétszerelése, alkatrész-diagnosz-
tika, alkatrészek cseréje, dsszeszerelés
és az AdBlue-tartaly végs6 funkcionalis
tesztje. A Turbo-Tec altal feldjitott AdBlue-
tartaly feldjitasi folyamatanak magas
szinvonalara garancia az ISO 9001 TUV

tanusitvany, illetve a Toyotatdl atvett TWI
folyamatmenedzsment, ennek kdszénhe-
téen tudunk 24 hénapos garanciat vallalni
a felujitott tartalyokra.

Kdszonjik az értékes informacidkat! m

9025 Gyor, Kossuth Lajos utca 166.
Tel.: +36-96/416-826, E-mail: gyor@turbo-tec.eu

AZ EU (EL)HALASZTJA

AZ E-TUZELOANYAGOKROL SZOLO SZAVAZAST

Sajtéértesuilés szerint — olvassuk német lapokban — az
EU Bizottsag halasztja az Uj jarmdtipus, ,klimasem-
leges e-fuel cars” dontését. Az év vége el6tt — nem
megerdsitett informacio — valdszindleg nem lesz réla
szavazas.

Az e-tiizel6anyagok kéril még mindig sok a bizonyta-
lansag, beleértve a politikai természetlieket is.

Az Eurdpai Uni6 allaspontja szerint az e-motorhaj-
téanyaggal tizemel6 gépjarmiveknek 100%-ban
szén-dioxid-semlegesnek kell lenniiik, ha 2035 utan is
értékesiteni kivanjak 6ket. Németorszag azt kovetelte,
hogy az e-tiizeléanyaggal mikddé autokat mentesitsék
az Uj jarmivek kivonasa alol. Az e-motorhajtéanyag
Ugye tobbek kozo6tt a németek szivehez kozel allé tgy,
élharcosa a Porsche.

2024. januar végén kellett volna megsziiletnie a don-
tésnek a klimasemleges e-tlizel6anyagos autok EU-beli
jovahagyasarol. Sajtoértesiilések szerint azonban a
téma rovid id6ére lekeriilt a napirendrél. Az Eurdpai
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Bizottsag lemondta az EU-tagallamok képvisel6ibél allé
illetékes technikai bizottsag tlését — kozdlte februar 1-jén
a Frankfurter Allgemeine Zeitung. A kdvetkez6 idépont
marcius 1-jén lesz. De a szkeptikusok szerint ekkor sem
lesz dontés.

Olaszorszag szorgalmazza a biolizemanyaggal (ez
nem teljesen azonos az eFuellel, de a rendelet szem-
pontjabdl nincs kilénbség koztik) hajtott autok (M1

és N1 kategoria) nyilvantartasba vételét 2035 utan

is. Franciaorszag viszont nem akar e-tiizel6anyaggal
m(ikodé autdkat. A németek vacilldlnak. Az eurdpai
parlamenti valasztasok (junius 6. és 9.) utan donthet az
Uj EU Bizottsag az Uj jarmdtipus megalkotasarol.

Hirét hallani, hogy az EU Bizottsaga most egy szak-
ért6i bizottsag felallitasat fontolgatja. Ennek meg kell
vizsgalnia a lehetéségeket arra vonatkozéan, hogy

a klimasemleges e-motorhajtéanyagokkal (izemeld

0j autéknak miként lehet jov6je az EU-ban a 2035-re
elhatarozott bels6 égésli motorok betiltasa ellenére.
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