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Think global, act locdl

Gondolkodi globdlisan! Cselekedj helyi szinten!

A Magyar Autéklub Dél-dunantuli Régio
néhany évvel ezeléti kildstigydlésén a
résztvevsk egyetértetiek azzal, hogy indit-
sanak akciét a ,legbiztonsédgosabb Régid”
megvalositasara. Felvefték a kapesolatot a
megyei és vdrosi rendérkapitanysagokkal
és dnkormanyzatokkal. Az egyetértd nyilat-
kozatokat birva megkezdédstt az elemzé
munka, elkészitetiék a régi¢ baleseti hely-
zetelemzését. A helyi kézlekedésbizton-
ségi munka mindig az orszégos helyzet
elemzésébe agyazva készil, minden ho-
napban a régié hdrom megyéiének varo-
saiba, kistérségi kézpontjigba eljuttatick az
elkészitett el6z8 havi baleseti statisztikat.
Ertekes munkajukra jellemzé a vilagszerte
kezlekedésbiztonsagra, kérmyezetvédelem-
re igaz szlogen ,Think Global, Act local”,
azaz gondolkozz datfogdan, megismerve
a nagy Ssszefiggéseket, cselekedj a kor
nyezetedben, helyben, figyelembe véve
az offani sajdtossdgokat. A Koncz Istvan
vezetésével készilt példaszery elemzé ta-
nulmanyukbdl - mely mas régidknak is ad
szamos hasznos &tletet - adunk kézzé ak-
tudlis részleteket.

Orszdgos adatok értékelése
2008-ban 1378-cal (6,87%) kevesebb

személyi sériléssel jaré és 238-cal keve-
sebb haldalos kézuti baleset tértént, mint
2007-ben. 262 fével (t6bb mint 21%-kal)
csdkkent a balesetben elhunyt személyek
szama. 10,5%-kal kisebb a stlyos és t6bb
mint 5%-kal a kénny( sériltek aranya.

A meghalt gépkocsivezetéknek kb. 56%-a,
az elél ol utasok kezelitdleg 60%-a nem
hasznalta a biztonsagi dvet.

Ittasan okozott személyi sériléssel jaro bal-
esetet 2239 gépkocsivezetd. A csdkkenés
csak 616 eset. Az statisztikai adatok &ssze-
allitesanak idépontigig nem kaptunk infor-
maciot arrdl, hogy hany személy halalat
okoztak az ittas vezeték.

A balesetek helyszinét illetéen gyakorla-
tilag nincs valtozds. A balesetek 69%-a
lakott tertleten belil, kb. 30%-a lakott teri-
leten kivil tortént. A haldlos balesetek kb.

42%-a lakott terileten belil és kb. 56%-a
lakott terileten kivil kévetkezett be.

A vétlen dldozatok aranya megkézeliti a
47%-of.

A balesetek kb. 63%-at személygépkocsik
okoztek.

A bekdvetkezett balesetek oka - kb.
93%-ban - gépkocsi-vezetéi hiba.

A baleseti okok kézil a gyorshajtas valto-
zatlanul vezetd helyen all.

szempontjabdl  legveszélye-
sebb hénap mdijus, szeptember és okidber.
Llegveszélyesebb napszak a 12 oratel 18
ordig tartd intervallum. Az éjszakai balese-

Kozlekedés

tek aranya viszonylag kicsi, mert a jarmgvek
15-20%-a vesz részt a forgalomban. A for-
galomhoz képest viszont nagy. Ennek oka,
hogy nagyobb a baleset valészinisége. Ha
a nappali egyenes vonalt haladds baleseti
valdszindsége 1", akkor az éjszakai¢ , 3"
10 000 km-re esé haldlos balesetek sza-
ma orszdgos adatokkal szamolva 2,4. A
régiok kazil a kézép-magyarorszagi régio
kimagasléan j6 helyzetben van. Régidnk
3,15-tel sajnos a vezets helyen dll. Ezt a vi-
szonyszdmot ma mar csaknem minden kon-
finensen szamitjgk, igy mi is bemutatjuk ezt
az adatot. Novemberig 1000 gépkocsira
esé érteket kozoltuk. Ezentdl a most szamf-
fott aranyt fogjuk k&zélni.

Annyit érdemes megjegyezni, hogy 2,4 ardny-
nyal hazank kimozdult a sereghaité helyrél.
Egy honappal ezelétt a ,Many Eyes” dssze-
allitasaban 1 milli¢ gépkocsira vetitették a ha-
l&los balesetek szamat. 1990-ben 14 orszég
dsszehasonlitésaban Magyarorszag volt a
legrosszabb  helyzetben 1114-es  értékkel.
Németorszdg esetében ez az arany 335! A
2008-as év valtozast hozott: a 2007-es 379
szinr8l az ardny 239,4-re csdkkent!

Régiénk helyzetelemzése

Tolna és Somogy megyében a haldlos kéz-
lekedési balesetek szama minden eréfeszités
ellenére t6bb, mint 2007, évben. Baranya
megye helyzete kedvezébb. A csdkkenés
22,2%, nagyjabol orszagos szint. A megye-
székhelyek baleseti helyzete szinte vdltozat-

lan. Jelenleg nem tudjuk feliami oz okokat,
hiszen megyéinkben nincs olyan balesetelem-
zés, amely ilyen és hasonlé kérdésre valaszt
tudna adni. Nagy valészinGséggel forgalom-
szervezési és kozlekedésetikai problémakkal
allunk szemben. Nagy gond, hogy a lakos-
ségot nem tudiuk ,bevonni” a kazlekedési
gondok megoldasaba. Nem, vagy kevés in-
formacié jut el a kézlekedékhsz. A témaban
farfott eléaddasok arrél gydztek meg, hogy
nagy a fogaddkészség, de a mozgdsitdsra
nincs elég erd. Valamit nem feszink elég jol.
A gyalogosok szabdlytalan kézlekedése
is a bajok egyik forrdsa. A reggeli és esti
csucsforgalom kezelhetetlensége fokozott
veszélyt jelent.

Bemutatjuk azt az &sszedllitast is, ame-
lyet a Baranya megyei MBB dllitoft &ssze.
2000/2007/2008 géngyslitett haldlos és
stlyos baleseti kimutatasa. A fejlédés jol lat-
haté. Erdemes lenne régionk adatait is igy
,Osszerakni”.

Azok a megdllapitésok, amelyeket az or-
szagos adatok értékelése kapcsan leirtunk,
sajnos régiénkra is vonatkoznak.

Kovetkeztetések

A mult év elején kdzreadott baleseti helyzet-
elemzés kapcsan leirtuk, hogy milyen kévet-
keztetéseket lehet levonni az adatokbal. A
ielenlegi helyzetet ismerve, a tavalyi gondok
megmaradtak. Tehat érdemes Ujra citélni:

1. Balesefi korilmények, okok és adatok
feldolgozdasa kapcsén még megjegyzés
szinten sem faldlhatd utalas veszélyes of-
szakaszokra, csomépontokra. Ebbél egy-
értelmen arra lehet kévetkezteini, hogy
valés baleseti elemzés nincs a régidban.
A kozlekedés tudvalévsleg ember, Of és
iarmG kapcsolata. A harom elem kozil
kefté szerepel a balesefi okok feltérasa
kapcsan (ember és jarm0), de a harmadik,
ismereflen okbdl kimarad. Ismereflen okrdl
széltunk, de nagy valészinGséggel ismer-
itk a hiba okat. A KRESZ ,gumiszabalya”
alapjan ugyanis az Gtvonal-, Gttesthibakért
is a j@rmivezeté a felelés, mert nem az 0t-
és latasi viszonyoknak megfelels sebes-
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séggel (relativ sebességtillépés) vezette
gépjarmivét. Ez a szabdly az elemzésbsl
szinte ,kiveszi" az ttest vizsgdlatdt, mert a
baleset felelsse adott.

2. A sebesség tullépése okozza az utks-
zést, faroldast, palyaelhagydst, boruldst is.
Az Utkdzés, farolds, palyaelhagyds, boru-
l&s tehat nem oka, hanem kévetkezménye
a valédi oknak, a sebességtillépésnek.
Leggyakrabban a relativ gyorshajtas az
okok forrésa. A vezeték jelentds része
nem akarja tudomdsul venni az Giviszo-

nyok és a latdsi viszonyok valtozasat.
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Az elttlzoft sebességgel kozlekedsk
még azt sem veszik figyelembe, hogy
120-130 km/h sebesség alkalmazdésa
esetén, cselekvéseik kdvetkezménye ko-
sz8n8 viszonyban sincs a 90 km/h se-
bességgel haladds esefén végrehajtott
mandverek eredményeivel.

A sebességtillépésbs| szarmazo balese-
teket nyilvan nem lehet megszintetni, de
nagyfokd mérséklése emberi és gazda-
sagi kérdés egyarant. Emberi, mert a né-
pességink képzett, akiiv fagjait veszitiik
el emberi felelétlenség miatt, és ezt meg

2008. évi baleseti statisztika (Dél-dundantdli régid)

Baranya Somogy Tolna Régio

Jellemzd

2008 2007 2008 2007 2008 2007 2008 2007
Balesetek 684 727 669 701 407 476 1760 1904
szama
eltérés (eset) -43 -32 -69 -144
eltérés (%) 591 4565 145 756
Haldlos 35 45 38 34 33 29 106 108
eltérés (db) -10 4 4 2
eltérés (%) 222 11,765 13,79 11,85
Silyos 203 257 250 261 150 184 641 702
eltérés (eset) -34 2 25 -61
eltérés (%) 13,2 0,766 13,6 8,69
Kénny( 46 425 372 406 215 263 1013 1094
eltérés (eset) ] -34 -48 -81
eltérés (%) 0,24 8,374 18,3 74
Aldozatok 37 49 39 37 39 35 ns 121
lttas okozék 101 102 1 135 57 80 269 317
Ebbdl haldlos 2 0 6 5 4 3 12 8
Ut. hossza
1000 km-ben 12 i S
Gépk.széma
(16 000 db) 14 11,4 8 334
LoEB Lo 57 606 608 637 509 595 568 614
esé baleset
10000gkra 00 510 587 els 509 595 507 57
esé baleset
et k’,""e 20 375 34545 327 4125 325 341 3,54
esé haldlos
(OO ol T 333 315 4125 3625 317 329

esd haldlos
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kell allitani minden eszkézzel. Gazdasag,
mert évtizedek ota 100 milliard Fr-os nagy-
ségrendd kar keletkezik minden évben.

. Az alkoholos befolyasoltsag alatt veze-

16k t6bb szdz csalédot teftek mar t6nkre
haldlos balesetek okozasaval. Az alkal-
mazandé szankcidknak nincs alternati-
vdja. Legenyhébb bintetésként is, a leg-
kisebb alkoholos befolyasoltsag esetén
el kell venni a vezetéi engedélyt. Erre
most - szandékukkal egyezéen - meg-
felel utasitast adott ki a Kozlekedési
Korményzat. Ismerve viszont allampol-
garaink ,jogksvets” magatartdsat, arra
kell szamitani, hogy lesznek, akik megta-
laligk o kiskapukat” és soron kivil jogo-
sitvanyhoz jutnak ismét, vagy rosszabbik
esetben jogositvany nélkil kézlekednek.
Mindkét esetre fel kell készilni.

Az elemzések egyértelmien igazoljak,
hogy a passziv biztonsagi elemekkel
szerelt gépkocsik vezetése jéval kisebb
kockdzattal jar, mint régebbi tipusok ve-
zetése. Sulyos balesetek mégis beksvet-
keznek, mert a vezeték és utasaik nem
haszndligk a bizfonségi berendezé-
seket. A mobiltelefonok hagyomanyos
haszndlata is életveszélyes, mégis gya-
kori kiséréjelenség.

. A régidnkban kézlekeds jarmivek af-

lagéletkora t6bb 11 évnél. Néhany tiz-
ezerre tehetd azoknak a jarmiveknek a
szama, amelyekbe még biztonsagi dvet
sem szereltek. Ezeknek a gépkocsiknak
a vezefdi és utasai fokozott veszélynek
vannak kitéve. Figyelemfelhivas minden-
képpen indokolt.

. Biztosan dllithate, hogy a 2008. évi ked-

vezébb baleseti szamok a szigoribb
hatésagi ellendrzéseknek és a passziv
biztonsagi elemek fokozoft alkalmazd-
sanak kaszonheték. Egyetértink, és telies
erénkkel tamogatjuk azt a rendelkezést,
melynek lényege: csak kézlekedésre al-
kalmas jarmivekkel és a szabalyokat be-
farté jarmivezetskkel lehet megoldani a
balesetek csdkkentését.

A gyalogoselitések 40,5%-a  kijelslt
gyalogdtkelshelyen toriént. Dsbbenetes
adatl Agresszivitésra épulé vildgunk jel-
lemzé&je. Azonnali, draszfikus intézkedést
igényel. Mindemelleft a gyalogosok &n-
gyilkos cselekvései is tetteket kévetelnek.

. Fontosnak tartjuk kiemelni, hogy a jarmg-

vek szamanak hdrom és félszeres noveke-
dését nem kovette” a balesetek szamai.
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Megitélésink szerint ez az adat publikg-
ciéra érdemes. Bemutathatnank, hogy a
jarmivezeték nagyobb hanyada betartia
a szabdlyokat, és a hazai gépjarmiveze-
t6k sem rosszabbak a nyugatiakndl, ha
megfelels technikaval rendelkeznek. Ter-
mészefesen nagyon sokat jelentett az el-
lenérzések szigoritdsa, igazolva azokat,
akik még elrettentébb szigoritést szorgal-
maznak. Egyetértink veluk!

. A 2008. évi régids baleseti statiszti-
ka igazolia az eréfeszitések realitésat.
Természetesen még nincs ok Unneplés-
re, de biztosan dllithato, hogy a szé-
les tarsadalmi rétegeket megmozgatd
mozgalmunk eredményes lehet. Alig hi-
het®, hogy a haldlos balesetek széma
17%-kal csdkkent a régionkban. Fan-
tasztikus eredmény lenne, ha az Eurépa
Kulturalis Févarosa évére a régionkban
teliesiteni lehetne az uni¢ elvarasait.

10. A baleseti adatok 6sszehasonlithatésd-

ga érdekében kidolgozoft” javaslatok
kozil azzal a hanyadossal lehet legjob-
ban operdlni, amelynek a szamldlsja a
térségben beksvetkezett balesetek sza-
ma, nevezdje pedig a vizsgdlt térség-
ben nyilvéntartoft gépkocsik szamanak
ezred része.

Tennivalék 2009-ben

1. Régionk mindhdarom megyéjében a bal-
esetek valds elemzését minden hénap-
ban el kell végezni. A minden apré mo-
mentumra kiterjedé munkaval feltérhatd
lenne pl. a bizfonsagi év haszndlata, a
vezetd gyakorlata, tipusidriassaga, Ot
festismerete, iskolai végzettsége stb. A
gyakori ,balesetezék” az adatfeldolgo-
z&s kapcsan kiszorheték. Megfontolan-
dé azok - bizonyos baleset elkévetése
utdn - kotelezé orvosi, pszicholégiai
vizsgdlatanak elrendelése. A megdllo-
pitasokat a helyi médiaban k&ézzé kell
tenni. Az elemzésre 6 tagy bizottsagot
kellene megbizni, az alébbi ssszetétel-
ben: rendérség, MBB, kézdtkezeld, KTE,
dnkormdényzat és szakérts. Az elemzé-
seket havi egy alkalommal leheme le-
bonyolitani. Baranydban vérhatéan feb-
ruarban kezdi meg munkdjét a megyei
rendérfékapitany dltal felkért bizottsag.
. Az elemzések t&moritvényét fontos
lenne dtadni a jarmivezeté-képzd is-
kolaknak, hogy ismertessék hallga-

téikkal. Minden szakterileten tartanak
balesetvédelmi oktatdst, érdemes lenne
bevezeti ezt a gyakorlatot a jarmive-
zetd-képzésben is.

. Az akci¢ akkor lenne hatésos, ha a gép-

iarmivezeték tobbsége tamogatnd. Az
dnkéntességet taldalo felirattal ellatott
matricaval honordlhatnank.

. Az 8nkormanyzatok, biztositék, kézutke-

zelek, polgarérség, gépiarmiokiatok és
a fanulé ifjusag jelenléte, aktiv kézremo-
kodése nélkilozhetetlen. A kialakitandé
kollaboracio jstékony hatasa mas teri-
letekre is atterjedne, segitvén kozds cél-
jainkat.

. A MAK, a régi¢ elnskségének javasla-

tara, megfeleléen kidolgozott értékelés
alapjén, hajlandé visszadllitani a ,Bal-
esetmentes  Kézlekedésért”  plakettek
adomdnyozdsat. Az értékelés formajat
a lehetd leggyorsabban el kell késziteni.
Felkériok a régi¢ elnskségét a javaslat
alapjainak kidolgozasara.

. Torekvéseink nem lesznek eredménye-

sek a sajto segitsége nélkil. A MAK, az
Autésélet hasabijain keresztil tudja in-
formdlnia a klubtagokat, de a lakossag
95%-ahoz nem tudja eljuttati a sziksé-
ges ismereteket, felhivasokat. Keresni kell
olyan személyeket, akik taldInak kapcso-
latot @ médidhoz. Ha ez megvalésithatd,
akkor ki kell nevezni egy ,szovivét”, aki
napi hiranyagot tud szolgdltatni.

" Havonta egy alkalommal 8sszefoglalo

ielentést kell kildeni a megyékben mo-
kods kilsnfele hivatalok szamdra. A
gyors és kis kaltséggel jaré informacio-
kat e-mail segitségével kell eljuttatni. A
cimek kigy(jtését a MAK Régio Elnsksé-
ge befejezte.

. A kistérségi tv-adok vezetdinek meg-

nyerése elengedhetetlen. Mésoraikon
sugdrozni lehetne minden fontos infor-
maciot, ezzel be tudnank kapcsolni a
nagyobb varosoktél tévolabb élsket
is. Ez nemcsak szikséges, de szép fel-
adat is.

. Multinaciondlis cégek, rendeldk bemu-

tatépultiain, hivatalok, nagyobb orvosi
rendelék vardiban folyamatos tv-miso-
rok lathaték. Biztosan meg lehet kémi a
vezetéket, hogy vegyék misorra az dlta-
lunk biztositott kdzlekedési anyagot is.

10. Az alapfeladatok kidolgozasa alkal-

maval felmerilt egy régiés konferencia
szervezésének szikségessége.
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Megjelentek az Autodata Testwerte 2009
és Autodata Diesel-Testwerte 2009 cimii
kiadvanyok!

HAuteoata

Testwerte

Testwerte 2009

Kiado: Autodata. Terjedelem: 864 oldal. Nyelv: német
Brutto dr: 39 060 Ft

1999-2009 kdzdtt gydrtott benzinizemi személygép-
kocsik és kis-haszonjdrmévek bedllitdsi adatai., Gydj-
tashedllitds és kipufogdgdz-ellendrzés, Karbantartds,
ellendrzés, bedllitds, Kendanyagok és feltdltési mennyi-
séqek, TizelGanyag-rendszer, Meghuzdsi nyomatékok,
Féktdrcsdk és fékdobok

Aetoctaty

Diesel-Testwerte

Diesel Testwerte 2009

Kiadd: Autodata. Terjedelem: 736 oldal. Nyelv: német
Brutto dr: 39 060 Ft

1997-2009 kizdtt gydriott dizeles személygépkocsik és
kis-haszonjdrmiivek bedllitdsi adatai., Uzemanyagrend-
szer, Adagold szdllitdskezdete, Kipufogdgdz-vizsgdlat,
Karbantartds, ellendrzés, bedllitds, Kendanyagok és
feltdltési mennyiségek, lzzogyertydk, Meghtzdsi nyoma-
tékok, Féktdresdk és fékdobok

A kiadvdnyok megrendelhetdk:

Maroti Konyvkereskedés Kft.
1205 Budapest, Nagykdrdsi Gt 91.
Tel./fax: 285-6608

E-mail: info@marotikonyvker.hu
www.marotikonyvker.hu
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