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Nehéz évet zart a Bosch-csoport

A vevd akar t8bb pénzt is hajlandé kiadni
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A vevé akdr tébb pénzt is hajlandé kiadni

Az autdipar mér erésen invesztdl az elekr-
romos haijtést jarmivek kutatésaba és fej-
lesztésébe, de a potencidlis vevsk ksrében
(tobb mint ezer megkérdezés) végzett fel-
mérések szerint az autéipar a hibrid és az
elekiromos auték kutatdsaba és fejlesztésé-
be még nem invesztdlt eleget.

Vagyis ma dgy tinik, hogy az autéipar ide-
iében nem ismert fel egy vevéi igényt és
frendet.

A kérdés lényege: hogyan ldfia a vevd a
3 nagy autégydrtd térekvését az alterna-
fiv hajtésy jarmoveket illetéen, és melyik 3
autémarkat tudja elényben részesiteni ezzel
kapcsolatban? Mas széval, melyik 3 auto-
gyamak van a legmeggyézébb kérnyezet-
védelmi stratégidja, kommunikdacidija.

Az eredmény:

1.) Toyota = 55%

2.) Honda = 20%

3) BMW = 19%

Még nyilvanvalébb a Toyota elénye akkor,
ha figyelembe vesszik, hogy 36%-a a meg-
kérdezetteknek a Toyota nevét emliti, ha
megkérdezik, melyik céggel hozza a vevé
kapcsolatba a hibrid, ill. elekiromos haitést.
Itt a Toyotdt a Honda kévetfi, majd ,nagy
szinettel” jonnek a t6bbiek.

A kuncsaft dltaléban ugy ldtia, hogy az
autéipar ,elaludt”. A legfontosabb 0], po-
Zitlv Uzenet az autégydrak szamara, hogy
a vevdi hajlanddsag t6bbet fizetni egy kor-
nyezetvédelem szempontjgbdl kedvezébb
autéért  (kevesebb  CO,-kibocsatdseért],
2007 és 2009 kozott nétt.

De lassuk a szédmokat: Németorszadgban
14%-161, 20%-ra, Franciaorszagban 10%-
16l 16%-ra és Nagy-Britannigban 15%-rdl
17%-ra. Ok azok, akik t8bb mint 2000
eurdét vagy 1500 fonfot hajlandéak egy
fent emlitett autéért fizetni.

Ralf Landmann, partner a Kompetenzzent-
rum Automotive Roland Bergernél, a k&-
vetkez8ket mondja: ,Az autéipar jelenlegi
kihivasa/helyzete dramai: mind a vevék

szédma, mind a nyereség csdkken, de az
autégydrtok ezzel egy idében erésen kell,
hogy invesztdljanak az 6j hajtasi technolo-
gigkba, valamint az individudlis mobilitas
0j Uzleti modelljébe”.

Dr. Robert Schréder, Deputy Managing Di-
recfor / TNS Infratest Automotive, mondia:
A jelenlegi Uzleti megbeszélések bizonyit-
i¢k, hogy az alternativ hajtassal kapcsola-
fos infrastruktorat adé cégek nyitottak az
aufdipar gondjainak megolddasat illetéen,
hajlandéak  kooperdcidra, de elvarjak,
hogy az autéipar jévéiének alakitasaban
fonfos részt kapjanak”.

A vevék kb. 60%-anak az a kivénsaga,
hogy egy kémyezetbardt auté a karosz
szériadizajnon keresztil is tegye lathatéva,
hogy ift milyen autérél is beszélink.

A vevs kifelé is szeretné megmutatni,
hogy az auté tulajdonosa kéryezetba-
rat ember.

(Ennek ugyanigy lathatonak kell lenni, mint
pl. egy sportkocsi esetében a vevs kifelé
kommunikdlia dinamikajdt, izlését, ,tehetsé-
gét" stb.)

Az dlternativ haijtésok dltaldban nagyon
érdeklik a vevét, igy nyilatkozott a vevék
68%-a (Németorszagban ez az érték 76%,
Franciaorszagban 77%).

Mit tesz a Toyota?

A Toyota nagoyai kézpontja mellett létreho-
zoft egy kutatdintézetet, ami csak az eleki-
romos hajtds fejlesztésére koncentrdl. It
t6bb mint 2000 kutatd/fejleszté dolgozik.
Ezt a szamot akkor értékelhetiik megfele-
|8en, ha &sszehasonlitiuk pl. a Mercedes
hasonlé profilo fejlesztésével, ahol kb. 400
fejleszté foglalkozik az elektromos hajtds-
sal. Mindenesetre a Toyota nem bizza az
olyan kulcsfontossagu technolégia fejlesz-
tését a beszallitékra, mint az akkutechnols-
gia, hanem hazon belili fejlesztést épit ki
ezen a tertleten is.

Meg lehet dllapitani: egyik autégydrtd sem
rendelkezik olyan mennyiségd és minéségu
inveszticioval az elektromos/hibrid hajtast
illetéen, mint a Toyota.
[Persze az olvasé is tudja: eléfordulhat az
a paradox, de nem szokatlan szitudcid,
hogy pl. Indigban valaki feltaldlio pont azt
az akkumuldtort, amire az egész autdipar
mostandig var. Ebben az esetben az nyer,
aki pont ezt a taldlmanyt megveszi, és nem
feltétlentl az, aki eddig a legtebb pénzt és
humdn erét ,nyomta” bele az elektrotech-
nolégidba.
De nézzik inkabb, mi a véleménye Koei
Saganak, aki a Toyota t&bb mint 2000 fej-
lesztéjének a féndke. Az akkutechnolégia
teriletén sajnos még mindig nem tértént
jelentés elérelépés. A tisztan elekiromo-
san hajtott jarmd a hétkéznapi tulajdonos
szemponfjabdl ma ezzel el is van intézve.
Tehat nem képes kb. 400 km-t egyhuzam-
ban megtenni, az akku tol nehéz, tol dré-
ga, nem fart elég ideig, a téltés problémas,
hosszy ideig tart, a gyorstsltés problémds
és draga.
A ,plug-in hybrid” megoldésban latia K.
Saga a kézeljgvst. A Toyota 2012-ben kb.
15 000 autét tervez ebbdl a tipusbdl el-
adni.
Mit csindl ez az autée Kb. 20 km-t megy
tisztan elektromosan, feltdltheté az elekt-
romos hdlézatrél, egyébként koncepciojat
tekintve a ,szokasos” parhuzamos Hybrid
Toyota Prius konstrukcio. K. Saga ezekrél
a dolgokrél lassan, megfontoltan beszé|,
olyan emberek lelki nyugalmaval, akik nem
tartigk szikségesnek olyasmit igémi, amit
nem tudnak betartani.
Ponviczky LAszio
AZ AUTOTECHNIKA NEMETORSZAGI TUDOSITOIA

Forrds: Roland Berger Strategy Consultants,
TNS Infratest Automotive Ruben Danisch,
TNS Markiforschungs und Marketfingbera-
fungs unternehmen.
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