Autdszereléknek vald

Jel hol volt, hol nem volt!

Egy szép nydri délutdnon gyerekkori bardtom, egyben szomszédom keresett meg kétségheesve, és mint
mondja, kocsijuk rakoncdtlan lett az utébbi napokban. Nosza, nézzik meg!

Az auté egy lancia Dedra 1992-es, 1.6-
os, motorkéd: 835 A1.046. A hibajelen-
ség pedig a kévetkezé: menet kézben
egyszer csak berdngat néhanyszor a mo-
tor, aztén ledll és nem indithato, csak kis
idé molva. Majd minden kezdé&dik el&lrgl.
Tettink egy probakért, és valdban, kb. 10
perc utan beksvetkezett a rangatdas, és le
is allt a motor. Megnéztem van-e szikra,
kihoztam az elosztébdl a trafékabelt és
letesteltem, inditdzaskor semmi szikra. Tra-
f6 - gondoltam, de még elhamarkodott
lett volna ezt eldénteni. Kisvartatva be is
indult @ motor. Mivel mar megint csak az
van, mint az dltalaban lenni szokott ve-
lem, hogy a kocsi szinte a nap 24 6rdja-
ban haszndlatban van, és igy prébaljam
meg megkeresni a hibdjat. Megint csak
a kapkodés!

Ennek nem lesz j¢ vége. Nézzik tovabb,
az auté dallé helyében 20-bol 20-szor in-
dult, és hosszas alapjarati jarésra sem volt
hajlandé megalini. A gyujtétrafé hibalehe-
t¢sége jart a fejemben, tippemet a tulaj-
donosnak is elmondtam. Mdsnap a kocsi
Jbevetésen” volt, délutén azonban csor-
gott a telefonom, kérték, azonnal cserél-
juk ki a trafot, mert ez mar igy nem mehet
tovabb, csindljunk valamit, de azonnall En
csak eréskadtem, hogy nem tudom bizto-
san még ennyi idé utan nem biztos, hogy
ez a baj. Nem baj, cseréljik kil - ez volt
a felszdlitas. Belementem, cseréljuk ki. Elvi-
harzottam az autésboltba, és ugyan rossz
szdjizzel, de megrendeltem az alkatrészt.
Amig nem érkezett meg a gyujtétrafé, meg-
probaltam elgondolkodni azon, mi lehet a
megoldas kulcsa, mert azt tudtam, hogy
a traféesere nem fogja megoldani a bait,
az 0l egyszerG lenne, meg nem is azok a
finetek, amire ramondand az ember, hogy
ez bizony trafébajl Talén a digiplex gyuj-
tasvezérl egysége? Utdnakérdeztem, ez
elég ritkan hibésodik meg, nem jellemz4!
A tinetek is egészen masok. Nem is felt
sok idébe, amig rajsttem, hogy hol is, il-

letve, hogy is kellett volna elkezdeni ezt
az egészet. Jellegzetes hibamegdllapitas
szokoft lenni injektoros autékndl, hogy
amikor nem indul be az auté, ellendrizzik,
van-e befecskendezés és szikra, illetve
elindul-e a t&pszivattyd. Azt gondoltam,
hogy tuti o fétengelyhelyzet-érzékelé a
ludas! Tipikus. Csak a kapkodasban el-
sének nem ezzel kezdtem, hogy megnéz-
zem, amikor nem indul, hogy van-e befecsi
és szikra egyitt. A vadivj trafé beépitése
uténi prébadt majdhogynem meglepetést
okozott. Mert, ahogy vigan kocsikaztunk
és vartuk, hogy jelentkezzék a hiba, na-
gyon hosszan kelleft varnunk. Amikor mar
majdnem rédmondtam az dment, hogy
mégiscsak trafés volt, réngatds, és megallt
az auté. Nem nyertl De most volt leheté-
ségem arra, hogy megnézzem, van-e be-
fecskendezés, illetve szikra egyitt. Llesze-
rellem a leveg&sziréhdzat, hogy ldssam
a befecskendezészelepet, és kihuztam
a frafékabelt és lefesteltem. Inditézdskor
se szikra, se befecskendezés és az ,AC-
pumpa” is néma volt. Meg is érkeztink a
hiba eredeti lelshelyérel Megmozgattam
a jelads kabelét, és szemigyre vettem a
csaflakozdsi ponfiagt, ami az ujjal veteke-
dett, itt nem lehet baj, gondoltam. Azt mar
biztosra veftem, hogy a trafét féléslege-
sen cseréltik ki, én megmondtam! Sikerilt
szereznem egy jeladdt, egy haszndltat
mésnapra, de nem tudtam, hogy j6-e. Tuti
biztosra akartam menni, hogy tényleg a
fetengelyhelyzet-érzékels a baj. Folsze-
relkeztem egy sima biciklidinaméval, ez
lesz a jelgenerdatorom. J6 volna egy mobil
oszci, de az nincsen, ezért egy LED-es pré-
baldmpaval helyettesitem. Félkerekedtink
ismét prébadtra, nem is kelleft ezottal mesz-
szire menni, mdr it is a j6l ismert réngatds
és ledllas. Megprobaltam kiszerelni a jel-
adot, nagy nehezen ki is jstt, am ekkor jsit
a nem vart meglepetés: a hasznalt jeladd
formajaban és kinydlé poluscsapjaban ki-
l6nb&zstt az eredetitsl.

igy hat visszaraktam a régit, és a kocsi
pdccre indult. Elindultunk jra, kisvartatva
megint réngatds és le is dlltunk, &m most
mar célzottabban kerestem a hibat, szét-
huztam a fétengelyjelads csatijdl, és az
ECU felé mend részébe becsatlakoztattam
a biciklidinamét. Levettem a levegészré-
fedelet és kihuztam a trafokabelt és testre
tettem, majd a gyujtasraadast kdévetden
megpdrgettem a dinamét, azonnal lett szik-
ra és befecskendezés is! It lesz a gond, ak-
kor mér tudtam! A LED-es lampdat katéttem
be a csati kézé, inditézaskor nem volt jel és
ezzel egyUtt se szikra, se befecskendezés.
Egyszer csak lett, hol volt, hol nem volt jell
A lémpat hagytam Ggy, ahogy bekstéttem.
A hazafelé Gton még egyszer eliagtszotftuk
ezt, és akkor sem villogott a LED-es lampa,
majd kisvartatva beindult a kocsi, ilyenkor
villogoft. A hazaérést kévetéen még alap-
jérafon jaratva figyeltem a LED-es lampa
villogdsat, hogy hatha megszonik igy is a
iel, de nem! Mdsnap elmentem az autés-
boltba és megrendellem a jeladoét. Dél-
utdnra meg is jotf, én oft helyben egy multi-
méterrel megmértem a jelads ellendllasat.
Ennek 680 +/-10 ohmosnak kell lennie. Ez
annyi is volt. Gyorsan elviharoztam, és be-
szereltem. Probattra indultunk, nem dllt le
a motor, nem réngatott, ez volt hat a baj, a
fetengelyhelyzet-érzékeld idészakos meg-
hibasodasa. Allé helyében nem produkdlta
a hibat, ezért menni kellett vele, hogy el6-
i6jjon, és ez igy hosszadalmas voli, plane
gy, hogy a hibakeresés alatt a kocsit hasz-
naliak, még ilyen lehetetlen dllapotaban is!
A traféeserét a kapkodas és meggondolat-
lansag szamldjara irtam! A kapkodds min-
dig csak folssleges alkatrész, alkatrészek
cseréjét fogja eredményeznil Figyeljink r&
oda nagyon! Ne hagyjuk magunkat masok
miatt kapkoddsba hajszolni, mert annak
soha nincsen 6 vége!l Cikkemmel erre sze-
reftem volna felhivni a figyelmet!
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