@ Gumiasrones

Nyomds ellenérzés alatt

A gquminyomds-ellendrz6 rendszerek hozzdjdrulnak a nagyobb biztonsdghoz. A sorozatban gydrtott Gj
autok kozil egyre tobbet szerelnek fel ilyen rendszerrel. A rendszer beszdllitéi kozill a Beru a kzvetlen,
mig a Dunloptech a kozvetett vdltozatra eskiszik.

A Dunloptech Warnair nevi rendszere az
ABS és az ESP integrdlt része, és a gumi-
nyomds cstkkenését a kerék dinamikus ke-
riletének valtozasa dltal észleli. Ha példa-
ul 0,1 bar-ral csskken a guminyomas, akkor
0,1 milliméterrel csokken a kerék dinamikus
gordilési sugara, ezzel egy idében forgdsi
sebessége né. Ezen fizikai alapelv alapjan
szamfifio ki a rendszer kézvetetten a gumi-
nyomds csdkkenésének mértékét.

Annak érdekében, hogy a nem megfele-
|6 nyomdsd gumiabroncsot felismerje, a

Warnair mind a négy kerék forgdsi sebes-
ségét méri a mindenkori ABS-érzékeldn
keresztil. A fordulatszémokat a rendszer
dsszehasonlitia tengelyenként, oldalanként
és aflésan is egymdssal, 1 mésodperces és
40 milliszekundumos itemben. Azonban a
gérdulési kertletet, és ezaltal a kerékfordu-
latszamot nemcsak a gumiabroncs-nyomds
hatdrozza meg, hanem az Utegyenetlen-
ségek, a vezetési mod, az eltérd kuszasi
korilmények stb. is. Az ABS/ESP vezérls-
egységbe integralt kiértékels elekironika

A kozvetett és a kozvetlen rendszerek 6sszehasonlitasa

- felbontés, pontossag
- abszolot nyomdsmérés
- kiiszobérték-beallitas
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- univerzdlis, minden gumiabroncs-
hoz és felnihez jo

- szoftverként a meglévs rendszer-
be integralhaté

- a szerviz szdmdra nincs ptléla-
gos kéltség

- éleftartama megegyezik a DSC,
az ESP és a VDC élettartamaval

Koézvetett

- nincs szikség hémérséklet-kom-
penzdciora

- alacsony egységarak komplett
rendszerek szamdra

- a rendszer kérnyezetbarat, mivel
nincs hardvergydartés

autdlechnika 2009 | 4

- a 0,2 bar-ndl kisebb figyelmeztetési
kiiszsb nem felel meg az igyfelek-
nek (10l korai figyelmeztetés)

- hémérséklet-kompenzacio szikséges

- nem redunddns nyomasfeligyelet,
blokkolt érzékelsk

- a hardver zavardsra hajlamos, sza-
bad részek a gumiabroncsban

- a vevének vannak szervizksliségei
(elem, felszerelés, beallitas)

- korlatozott a beépitési lehetéség

- kérnyezetszennyezé (gydrids, akku-
mul&tor)

- nem kompatibilis a gumitémité anya-
gokkal

- széles tGrési hatdr a figyelmeztetési
élesség szemponfjabol

- jarmUsorozatonként kell alkalmazni

- nincs abszoldt nyomdasmérés - nem
lehefséges a kiiszébértek-bedllitas

- az igyfél egy tul alacsony névértéket is
bedllithat

ezekef a tényezdket mind beleveszi a szé-
mitdsaba. Az elekironika ezeket a tényezs-
ket korrigdlia vagy akdr teliesen ki is ikiafja
annak érdekében, hogy egy feltételezett
normalis utazasi dllapotot szimuldlion. Ez-
zel biztositiak, hogy a kerekek kuszasi ki-
lénbségei nehogy hibas figyelmeztetést
okozzanak, példaul 1éli dtviszonyok esefén.
A rendszer tehat eldénti, hogy a kerékfordu-
latszam-kilénbségek oka a lapos gumi, a
kuszas, vagy valamilyen egyéb tényezs. A
vezérléegység ezekhez hozzdszamit még
kilonbszs adatbuszjeleket, példaul a gyoj-
tas ki/be kapcsolast. Az ESP-vel felszerelt
autdk esetén még a kereszigyorsulds- és a
kormanyzasiszsg-érzékels jelei allnak ren-
delkezésre. A Wamnair harom kilénbézs
rendszerdllapotban lehet az aktudlis helyzet
alapjan, ezek a felugyelet, a figyelmeztetés
és a rendszerzavards. A feligyelet a nor-
mdlis allapot, melyben a rendszer a bejsvé
adafokat a nyomdscsskkenésre tekintettel
kiériekeli. Amennyiben nyomdsvesztést ér-
zékel, figyelmezteti a vezetdt vizudlisan és
hanggal is. Figyelmeztetés izemmaodban a
rendszer guminyomdsvesztést érzékel. Ez
az dllapot addig lesz akitv, amig a vezeté
vagy a javitémohely el nem indit egy Gjraka-
libralast, illetve a tanulési médot. Rendszer-
zavards izemmoédba kapesol a guminyo-
mas-ellenérzé rendszer, amennyiben belsé
hibat vagy zavart ismer fel a periférigban.
A hibakad-taroldsi koncepciét a mindenkori
autdgydarté hatérozza meg.

A guminyomds-ellenérzé rendszer a gydj-
tas raaddsatél kezdve folyamatosan dol-
gozik. A kerékfordulatszam-kilénbséget
azonban - ami az egyik oldali gumiab-
roncs lelapulésat jelenti - csak 15 km/h-s
sebesség feleft érzékeli. A rendszer ezért
rendelkezik egy kilénleges Uzemmoddal
is, melyben néhany mdsodpercen belil
felfedezi a guminyomds-csskkenést 1 és
15 km/h-s sebesség esefén is. A vezetd
az elinduldst kévetéen igy hamar tudomast



kozvetlen

Guminyomds-ellenérz6 rendszerek

kozvetett

| érzékeld a keréken érzékeld a gumiabroncshan |

gordiilési sugdr | sajat frekvencia |

| érzékeld a szelepnél | | | transzponder alacsony —| kiilon vezérldegység
sebességhez
érzékeld | transzponder | | oz ABS-be vagy | | oz ABS-be vagy
a mélydgyazdshan nagy sebességhez 0z ESP-he integrdlva az ESP-be infegrdlva

szerezhet példaul egy szandékosan kiszurt
gumiabroncsrél. Feligyelet médban figyel-
meztetést kapunk, ha a levegényomds
15-30%-kal alatta marad a megadott nor-
mal értéknek, vagyis az autégyarté dlial
ajanlott nyomasértéknek. Mivel a kézvetet-
ten mérd guminyomds-ellenérzé rendsze-
rek a levegévesztést a gordilési kerileten
keresztul mérik, oz elsé figyelmeztetés csak
egy bizonyos Gt megtétele utén kévetkez-
het. Ha a szivargds mértéke percenként ki-
sebb, mint 0,2 bar, akkor a figyelmeztetés a
kiszobériek atlépése utan kb. 3 perccel je-
lentkezik. Percenkénti 0,2 barndl nagyobb
mértéky szivdrgds esetén a figyelmeztetés
30 mésodperc milva érkezik. 160 km/h

sebesség feleft és 30%-ot meghaladd
mérték( szivargds esetén a rendszer a ki-
szobértek atlépése utén 2 masodperccel
figyelmeztet.

A Warnairt nem kell karbantartani, és nem hat
vissza mdés rendszerekre. Egy vagy t6bb hi-
bas komponens esefén [vezérléegység vagy
ABS-érzékeld) a rendszer kikapcsol, és egy
hibaizenetet hagy a hibatéroléban. A BMW-
tipusok esetén ez a DSC-n belul t6rténik, mivel
a guminyomds-ellenérzé rendszert ebbe in-
tegraltak. A DSC (dinamikus stabilitdskontroll)
szoftvere eltérolja a figyelmeztetéseket is a
kilométerszam feltintetésével. Gumiszerelés,
cenfrirozds vagy a nyomds megvdlioziatdsa
utdn a rendszert Gn. tanulési médba kell dll-
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fani. Kerékdélés és nyomtavkorrekcio, illetve
mas futdmi-bedllitdsok esetén, tovabbd a ke-
rékszerelési pozicid megvalioziatdsa esetén
[példaul az elsé tengelyrél a hatsé tengelyre)
erre ugyancsak szikség van. A tanuléprog-
ram egy inicializalé kapesoléval indul. A pon-
fos eli¢rasi modot a vezeté az autd kezelési
dtmutatéjaban taldlia. Inditds utén o program
a menefidé alatt a vezetd szamdra észre-
vehetetlentl dolgozik, de futasa barmilyen
gyakran megszakithaté. Idedlis esetben a
rendszer kb. 180 mdasodperc alatt ,élesedik”
- a gyakorlatban a kalibrélas azonban gyak-
ran akér 10 percig is farthat. Ez alaft felismeri
az esetleges kilonbézs gordilési sugarakat,
és kompenzdlia 8ket. Ezdltal képes felismerni
a nem egyforman kopott gumiabroncsokat is,
és gordulési kertletiket figyelembe venni a
sz&mitasokban.
A kerekek tuningja esetén a gumiabroncs-
méret és a gydrtd ismeretében nagyobb
figyelmeztetési élességet kell hasznalni.
Ez aztf jelenti, hogy mar 0,2 bar vagy akdr
még ennél kisebb mértéky levegdvesztést
is figyelmeztetés kévethet. De erre inkabb
csak a sorozatgydriasitél nagymértékben
eltéré méretek (2 colllal kisebb vagy na-
gyobb felni) esetén kertlhet sor.

ONo6pi GAsor

Skoda Superb gumiabroncs levegényomds-ellendrzd rendszere

Az indirekt - tehat nem nyomdsmérésre ép-
|6 - gumiabroncslevegényomds-ellendrzé
rendszer az ABS-érzékelsk segitségével
dsszehasonlitia a kerékfordulatszamot és
ezzel az egyes kerekek gordulési keriletét.
Egy kerék gordulési keruletének a megvdl-
fozdsa esetén vilagit az ellenérzé lémpa a
mUszerfalon. A kerék gordilési kerilete az
alabbi esetekben megvaliozik:

- az abroncs levegényomdsa tul kicsi,

- a gumiabroncs szerkezete karosodott,

- ajarmG egyoldaldan van terhelve,

- az egyik tengely kerekei jobban vannak
terhelve (pl. utanfuté vonatkozdsakor
vagy hegymenetnél, vagy lejimenemél),

- holancok vannak felszerelve,

- szikségkerék van felszerelve,

- egy kereket (tengelyenként) lecseréltek.

A gumiabroncsleveg8nyomds-
ellenérzd rendszer alapbedllitdsa

A gumiabroncs-levegényomasok  vdltoz-
fatésa vagy egy, vagy t6bb kerék cseréje
utan el kell végezni a rendszer alapbedlli-
tasat az alébbiak szerint:

Fel kell fojni az 6sszes gumiabroncsot az
elsirt nyomdsértékre.

A gydijtast be kell kapesolni.

A SET(l) gombot 2 masodpercnél hosszabb
ideig nyomva kell tartani. A gomb nyomésa
kézben vilagit az ellenérzé lampa, ezzel
egyidejileg térli a rendszer memarigjat és
indul az uj kalibralas, amit egy akusztikus

jelzéssel és azutén az
ellendrzé lampa kialvé-
saval igazol.

Ha az ellenérzé lampa
nem alszik el az alapbe-
allitas utén, akkor hiba
van a rendszerben.

Az ellendrzé lampa me-
net kozben felgyullad és
égve marad: legaldbb
egy kerék gumiabroncs-
levegényomasa jelents-
sen kisebb a tarolt alap-
értékhez képest.

Az ellenérzé lémpa villog: rendszerhiba van.
Meghatdrozott feltételek esetén (pl. sportos
vezetési mod, téli vagy nem szilard burkola-

10 0t) az ellenérzé lampa csak késve, vagy
egydltalan nem vilagit.

Nagyon gyors levegényomds-vesztés ese-
tén nem tud figyelmeztetni, pl. egy hirtelen
durrdefekinél.
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