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Kilgnleges motorkonstrukcidk (5. rész)

RCV forgéperselyes motor

Napjainkban a motorfejleszttk szeme eldtt
egyértelmien a tizeldanyag-fogyasztds és a
kdrosanyag-kibocsdtds csokkentése lebeg.
Ennek elérésében segithet az ambicidzus
brit RCV mérdkiroda szerint a for-

gdperselyes (Rotating Cylinder
Valve) motorjuk. Sz6 szerint kis
|éptékben, modellmotorokon alkalmaztdk
eldszr a technikdt, most azonban nyitni
szeretnének a ,nagyok” felé.

Mér 6 tiz éve késziti specidlis motorjaif
az RCV. Kezdetben modellrepilégépek-
hez, majd valamivel nagyobb méretben
kéziszerszamokhoz (pl. lancfgrész, lomb-
szivo) is kindltak. Tovébb névelve a mére-
tet, a koncepcié mar megfelelhet kénny
motorkerékpdrokban, robogékban vals
alkalmazashoz. 2006-ban elkésziltek egy
megvaldsithatésagi tanulmannyal, amely-
nek értelmében 250 ksbcentiméteres hen-
gerenkénti 1skettérfogatig alkalmazhaté a

technolégia, igy fél szemmel mér az auté-
ipari felhaszndlésra tekint az RCV.

Az alapok

A forgé persely tlefe mar régebben meg-
fogalmazodott, de a megfelelé t&miteftség
elérésének gyakorlati problémaja gatat sza-
botft a megoldds széles kari elterjedésének.
A koncepcié lényege, hogy a forgd moz-
gast végzs perselyben egy szivo- és kipufo-
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gérésként egyardnt szolgald rést alakitottak
ki. Ezen keresztil térténik a teltetcsere, amely
a - négyiifeml motor esefén a fétengely for-
dulatszamanak felével - forgsd persely aktu-
alis helyzetéts| figgéen lehet szivas vagy
kipufogds. A megoldds legnagyobb elénye,
hogy elhagyhaté a bonyolult és kéltséges
szelepm(ksdtetd mechanizmus, aminek k-
vetkeztében a hengerfej is Iényegesen egy-
szer(bb és kisebb befoglald mérety lehet,
mdr csak azért is, mert a szivé- és kipufogd-
csonk a blokk oldaldra kerilt. Tovabbi elény,
hogy a rések nagyobb &ramldsi keresztmet-
szetet bizfositanak, mint egy-egy szivé- és
kipufogdszelep.

Az egyszer(, kompakt épitési moéd és az
elérhetd nagy fajlagos teljesitmény kimon-
dottan kedvezé a repilégépmodellek meg-
hajtaséra valé alkalmazés szempontjabdl.
Nem csoda, hogy vilégszerte mdr t&bb mint
10 ezer darabot érékesitettek beléle. Szin-
tén elényss, hogy a kihajiés két tengelyen
keresztul is térténhet. Egyrészt hagyomdnyos
médon, a fétengelyen, mdsrészt a forgéd per-
sely felsé részén kialakithaté tengelyen. Ez
utébbi esetben a gyujtégyertydt radidlisan
helyezik el, a gyuijtas akkor térténhet, amikor
az 8blité rés a gyertya felé ,nyit".

A Il. vilaghdbordt megelézéen végzett ki-
sérletek soran megdllapitottak, hogy a for-
gdéperselyes motor kenése, illetve a rések-
nél vald témités meglehetésen nehézkes.



125 cm3-es robogémotor

A mingl tokéletesebb tomités biztositasa
érdekében a megmunkdlas tirését a lehe-
16 legkisebbre kell megvalasztani. A motor
melegre jaratésa soran azonban az alkat-
részek a t0réstknél egy nagysdagrenddel
nagyobb mértékben deformalédnak. Igy
egy hagyomdnyos tmitérendszerrel nem
lehetett volna egyidejileg kielégiteni a hi-
deg és meleg motor dltal tamaszioft kéve-
telményeket. Az RCV ezért egy specidlis ru-
goterhelésy tomitérendszert fejlesztett ki a
forgé hengerpersely és az ¢llé blokk kozé.
A manapsag rendelkezésre allo korsze-

ribb szerkezeti anyagok és ponfosabb
megmunkaldsi eljgrdsok is hozzdjs-
rultak a kenési problémak és a tolzoft
olajfogyasztds kikuszobsléséhez.

A forgé perselynek készénhetéen az
egyes alkafrészek héterhelése lénye-
gesen egyenletesebb mint egy hagyo-
mdanyos motor esefében, ahol is a kipufogs-
szelepek kryezete van leginkabb kitéve
a héhatasoknak. Ezért az RCV-motorndl
nagyobb kompressziéviszonyt lehet meg-
valésitani a defondcids égés (kopogds) ve-
szélye nélkil. Ez jobb termikus hatasfokot,
vagyis kedvezébb tizel8anyag-fogyasz-
tast és karosanyag-kibocsatést, esetleg na-
gyobb fajlagos teliesitményt eredményez.
Tovabbi kedvezs kévetkezmény, hogy a
motor hidegen is feljes terheléssel hajthato
az éleftartam szdmottevd csdkkenése nél-
kil. Ez modellmotorok esetében igen nagy
ielentéséggel bir.

Jarmdiipari alkalmazdas

Ami a jarmdvekben valé alkalmazast illeti,
az RCV nagyobb teliesitményt és nyomaté-
kot, valamint kisebb tizeléanyag-fogyasz-
tast, karosanyag-kibocsatast, illetve be-
kertlési koltséget igér egy hagyomdnyos
négyitemy motorral &sszevetve. Ezekkel
a hangzatos kijelentésekkel a feltérekvs
tavol-keleti piacokon hamar meg is vethe-
tik a labukat, hiszen az oftani jarmagydriok
tobbsége amugy sem rendelkezik &nallo
motorfejlesztéssel, tehdt nem kell azt le-
allitanivk az 0j technolégia kedvéért. Sét,
még akdr innovativnak is nevezhetik magu-
kat, hiszen egy teliesen 0j motorkoncepciot
honosithatnak meg maguknal az eddig al-
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125 cm?®-es RCV- és hagyomdnyos Otto-motor ésszehasonlitdsa
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60 cm®-es RCV boxermotor

kalmazott, fejlett ipart orszagok ,levetett”
technologidi helyett. Ezek utan mar tényleg
semmi meglepd nincs abban, hogy az elsé
125 ksbcentiméteres, egyhengeres RCV-
motor a fajvani MPI motorkerékpar-gyarté
kétkerekajébe kerult.
A hengerenkénti lsketftérfogat 250 kabceen-
fiméteres felsé hatéra korlétozza az RCV-
motorral felszerelheté jarmivek méretét (pl.
SUV-k, teherauték kizarva). (Bar a '90-es
évek kozepén fellelhets volt a Suzuki C2
(jopan belpiaci modell) motorhazteteje alaft
egy hagyomanyos 1,6 literes, V8-as, dup-
laturbds, 250 léerés eréforrés, amelynek
egyes hengereire igy csupén 200 ksbcen-
timéter |okettérfogat jutott.) Ez a korldtozas
az oldalt elhelyezkedé tsltetcsererés ksvet-
kezménye, amely nagy furatdtmérék esetén
lehefeflenné teszi a megfelels blitést.
Egy tébbhengerd RCV-motor kialakitésa is kis-
sé bonyolultabb a hagyomanyosndl. A forgéd
perselyt mozgatd kipfogaskerekek helyigé-
nye miatt a hengerfuratiévolsag nagyobb a
hagyomanyos motorokban  alkalmazotthoz
képest. Ezért elsésorban a boxer hengerelren-
dezés lehet elényds. Jelenleg mar készitenek
is kéthengeres boxer RCV-motorokat.
A fejlesztés tovabbi iranyvonaldt a vdltoz-
tathatd résvezérlés (,szelepvezérlés’) és a
kompressziéviszony, valamint a feltéliés ki-
l6nbdz8 médozatai jelentik.
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