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A Volkswagen radaralapu
ACC-rendszerének vjrakalibralasa

Az ACC, azaz Adaptive Cruise Control, tokéletes
mikodéséhez elengedhetetlen a radarszenzor
pontos bedllitdsa. Beépitéskor a gydrban el-
végzik a kalibrdldst, azonban ha a jarm{ eleje
megséril, vagy valamilyen mdszaki hiba miatt
cseréIni kell a radaregységet, ujra be kell
dllitani a rendszert, ez pedig mdr valamelyik
mdrkaszervizben torténik.

A radaralapt aktiv tempomat-rendszerek egyre nagyobb mér-
tékben terjednek, a ma még extraként megvdsdarolhaté beren-
dezés nagy segitséget nyljt a soférnek, és az esetleges bal-
esetek elkertlésében is fontos szerepe van.

A rendszer hib&tlan mikédésének elengedhetetlen feltétele az,
hogy a radarsugarat kibocsatéd szenzor megfeleléen legyen
bedllitva. A beépitési kdrnyezet és a radaregység hdza nagy-
iabol behataroljgk a radarsugar iranydt, azonban a rendszer
megfelels mokadéséhez finombedllitésra van szikség, amely
markaszervizben végezheté el. Az ACC mikadését megvals-
sité radarok kézil csak az FDS-radar igényel kalibralast, az
NDS-radar nem. A kézelradar szenzorjgnak érzékelési iranyat,
hasonléan a holttérfigyeld rendszer radarjahoz, meghatérozza
a beépitési kéryezet és az antennakarakterisztika. A bedllités
célia, hogy a jarm¢ menettengelye és a radarsugarak tengelye
parhuzamos legyen egymassal.

A Volkswagen kalibrélési megoldésa

A VW-konszern dltal alkalmazott megolddésnal is elengedhe-

tetlen feltétel a jarmG menettengelyének a meghatdrozdsa. Ezt

futémi-beallitd pad és kerékjeladdk segitségével végzik. Ujra-

kalibralasra akkor van szikség, ha:

- a hibatarolé hibat jelez,

- a hatsé futomivon dllitast eszkozoltek,

- ajarmiven futémi-atalakitast végeztek,

- zartarté ki- és beszerelésre kerilt,

- hafeltételezhets, hogy a kereszttartét (példaul réfutdsos bal-
eset vagy hasonlé kévetkeztében) kiilss erébehatas érte,

- jelads- vagy jeladétarté-csere tortént,

- ACC vezérléegység-csere esetén,

- barmilyen ACC-vel kapcsolatos reklamacié esetén.

A kalibracidhoz szikség van egy beallitd készilékre (VAS
6430/1 és VAS 6430/2), egy futémi-ellenérzé padra, gyors-
felfogatékra, valamint a méréfejekre, illetve egy gépjarmi-diag-
nosztikai mérémiszerre (VAS 5051B).

A bedllités megkezdése elétt a hibatérolébél a hibaksdot ki
kell t&rélni. A radaregység lencséjének szennyezédésmentes-
nek kell lennie. A gépjarmovel a futémi-ellenérzé padra haij-
funk, Ugy, hogy a jarmG és a miszerallvany kozétt 120-160 cm
szabad helyet hagyjunk, ha ez nem megoldhats, akkor a gép-
kocsit hatramenetben kell az ellenérzé padra éllitani. A gépko-
csit kézzel atrugédztatni, majd a motor beinditésa utan a legma-
gasabb, ezutan pedig a normdl szintek megfelelé helyzetbe
allitani. A jérmd magassagi helyzetét le kell mérni és a VAS
5051B mérémiszerben megadni.

Csatlakoztassuk a diagnosztikai berendezést és az akkumula-
tortslté késziléket, majd vélasszuk ki az ACC kalibralési prog-
ramot. Helyezzik fel a gyorsfelfogatékat és a mérsfejeket a
kerekekre, és végezzik el a keréktdrcsaités-kompenzdaciot a
hatsé kerekeken, illetve az els kerekeket dllitsuk az egyenes fu-
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A jeladé dllasénak 1 fokos vizszintes eltérése 180 méter
tavolsagban mar kérilbelil 3,1 méter eltérést okoz, ez pedig
azt eredményezheti, hogy egy, a masik sdvban haladé
jarmivet fog a rendszer érzékelni, nem pedig a jarm{ sajat
sdvijagban lévét
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NDS vagy SRR kézelradar

A 24 GHz-es frekvencian tzemelé radarokat arra tervezték,
hogy a gépjarmivek kdzvetlen kézelgben lévé targyakat fel-
ismerjék. Beépithetik elére, hatulra, de akar telies 36.0°-os le-
fedettség is megvalésithaté a jarmd kéril. A radar alkalmaz-
haté a parkoldssegitd rendszerekben, a holttér figyelésében,
a baleset megelézésében, illetve az ACC témogatdsdban.
Ezeknek a rendszereknek a helyes miksdéséhez viszonylag
széles oldalszog és kis tavolsag bizfositasa szikséges.

FDS vagy LRR tévolradar

A 77 GHzes tarfomanyban miksdé radarokat nevezik ta-
volradarnak (Far Distance Radar Sensor vagy long Range
Radar). Az ilyen radarok antennakarakterisztikdjanak nyilds-
szoge fél teljesitménynél kisebb mint a kézelradaroké, viszont
a maximdlis mérétavolsaguk jéval nagyobb.
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VAS 6430/1 miszerdllvény és VAS 6430/2 lézeres egység

tasnak megfelel® helyzetbe. Miutan a menettengely meghata-
rozasra kerilt, az elsé kerekekre szerelt kerékjeladoktol mindkét
oldalon kimérjik a szukséges 120-150 cm tavolségot, igy egy
olyan egyenest kapunk, amely meréleges a menettengelyre.
Erre az egyenesre kell dllitani a mUszerdllvanyt, majd a szamité-
gép utasitasai alapjan a megfeleld helyzetbe dllitani, igyelve
a vizszintes és figgéleges iranyokra. Ezutén helyezzik a VAS
6430/2 |ézeres egységet a miszerdllvanyra, és allitsuk be ugy,
hogy a kibocsatott lézerfény a radaregység hazdan taldlhats
tikor kozepére essen.

Kalibrélaskor ez a tikér fogja reflektalni a lézersugarat, amely
a beallité tablaba integralt lézerpointerbé! szarmazik.

Miutan a mdszeralivanyt bedllitottuk, és a diagnosztikai miszeren
is megadiuk a szikséges paramétereket, kezdédhet a tényleges
kalibrécié. A radaregység hdzan a tiksr melleft talalhaté héarom
csavar. Ezek kozil az egyik
csak forgaspontként funkcio-
ndl, a masik kettd pedig a
horizontdlis és vertikdlis irg-
nyokba térténd allitést teszi
lehetévé. A VAS 6430/2
lézeres egység lézersugara
a tukerél reflektalédva meg-
jelenik a segédtdbla skals-
ién. A rendszer akkor van
tokéletesen bedllitva, ha a
lézersugdr a visszaverédést
kévetden az &t kibocsatd

Sérvédd és kerékagy kézotti
tavolsag
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fényforrasba tukrézedik visz-
sza. Amennyiben ez nem
valésul meg, akkor a két alli-
tocsavar segitségével olyan
helyzetbe kell hozni a radar
egységet, hogy a fény be-
esési ponfja fedésbe kerilion
a kibocsétasi ponttal. Ez dgy
torténik, hogy a horizontdlis
dllitéesavar  segitségével a
lézerfényt a tabla figgéle-
ges kozépvonaldra allitjuk,
majd a masik dllitéesavart is
addig forgatjuk, mig a fény a
vizszintes kdzépvonalra nem
kerdl.

Radaregység a bedllité tikorrel
és csavarokkal

beallité tiikor
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Visszatikréz8dott [ézerfény beesési pontja a tdblan, kalibré-
l4s kézben

Kalibrélasi elrendezés vazlata a VAS 6041 miszer segitségé-
vel. A beéllité téblat a jarm{ el8tt, a jarmG menettengelyére
mer8legesen kell elhelyezni. Ebben nydjtanak segitséget a
futémi-bedllité pad és a kerekekre szerelt méréfejek

Amikor a pont teliesen fedésbe kerilt a fényforrassal, a bedllitést

megfelelének tekinthetjik. A helyes kalibraciorél és a rendszer

hibatlan mékadésérsl probauton is meg kell bizonyosodnunk.
TELekes! TiBOR




