AUTOSPORT

A Formula-1-es idény dsszetoglaldja
a Magyar Nagydij utén

A Formula-1-ben idén bevezetett 4j szabdlyok az erdviszonyok teljes megvdltozdsdt

hoztdk, igy olyan autdk és vezetdk keriltek a kizéppontba, akik eddig a hdttérbe
szorultak. A Magyar Nagydijon nem dalt el semmi a vildgbajnoksdg végkimenetele
szempontjdbal, viszont kinnyen lehet, hogy mds szempontokbdl mégis fordulpont-

Mi tértént eddig 2009-ben?

Idén 0] id6szamités kezdédstt a Formu-
la-1-ben: az auték alakja, aerodinamikai
kialakitasa, az elsé és hatsd szarny mére-
te sokat vdltozott, 11 év utdn visszatértek
a slick gumiabroncsok, és bevezetiék a
KERS-t (kinefikus energia-visszanyerd rend-
szer). Megleps médon az 0 szabdlyokhoz

Biztonsdgi fejlesztések az évek sordn

A Formula-1-es versenyauték manapség

‘biztonsdgosabbak, mint-valaha. A folyamatos -

fejlesztés és aszabdlyok valtoztatasa biztositia;

hogy a biztonsagi elSirdsokis folyamatosan
fejlédnek. 3
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itkdzési tesztiének
sebességét 12-r8l
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Kotelezdvé tették a
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nak szdmit majd.

az utébbi évek legsikeresebb csapatai (Fer-
rari, Mclaren-Mercedes, Sauber-BMW)|
tudtak a legkevésbé alkalmazkodni, igy bo-
rult a papirforma. Remekil sikertlt viszont
az elsé nagydij elétt nem sokkal bemutatko-
z6 Brawn GP Mercedes-motoros verseny-
autsja, amely valdjaban a sportagbdl a ¢l
folyaman kivonult Honda-istéllé fejlesztése.
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& Biztonsdgi szab-
vényt vezettek

A Brawn és elsé szamu pilétdja, Button az
els¢ 7 versenybél hatot megnyert, mikéz-
ben 4 pole poziciot is szerzett. A csapat
lendilete elészér a Brit Nagydijon, Silvers-
fone-ban 161t meg, ahol Button csak a 6. he-
lyet szerezte meg, csapattarsa, Barrichello
viszont dobogéra dllhatott. A kévetkezs,
német futamon azonban csak egy 5. (But-
ton) és egy 6. (Barrichello) helyet szereztek
a pilétak, majd a Hungaroringen mar csak
Button volt eredményes (7. hely). Button az
elsé futam &fa vezeti a vildgbajnoksagot,
palyafutasa sordn idén elészor.

A csapat sikerének kulesat sokan egy
mUszaki Ujitdsban, a duplafedeles diffs-
zorban lattak, melyet a Brawn melleft a
Toyota és a Williams is alkalmazott mar
az idénynyitén. A t6bbi csapat eldszér
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A 24. Magyar Nagydij végeredménye
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Lleggyorsabb kér: Webber  1:21,931
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megtémadta ezt a megolddast, ami azon-
ban szabdlyosnak bizonyult. Ezutan 8k is
elédalltak sajat duplafedeles diffzoraikkal.
A Red Bull-istalld is azok kozé tartozoft,
akik az év elején nem rendelkeztek ez-
zel o mUszaki vjitassal. A Renault-motoros
autek azonban ennek ellenére az idény
kezdetétél nagyon gyorsak voliak, és az
idei harmadik nagydijon Vettel megsze-
rezte az istallé elsé gydzelmét, ami régten
egy kettds gyézelem volt. Silverstone-ban
Vettel Ojra gydzni tudott, mikézben mér 3
pole poziciéndl jart. Csapattarsa, Webber
a Nirburgringen megszerezte pdlyafutésa
elsé pole pozicidjat és elsé gydzelmét,
méghozzd a 130. futaman, ami 0j rekord.
A Hungaroringen pedig a leggyorsabb
kért is & futotta, pdlyafutdsa sordn szintén
elészér. A konstrukidrak kazott a Red Bull
mar megkézelitette a Brawn-t, mig Button
f& kihivéi a vildgbajnoki cimért egyértelm-
en a Red Bull pilétai, Webber és Vettel. A
Toyota erds kezdés (dobogds helyezések
és Trulli elsé rajtkockdja Bahreinben) utan
fokozatosan visszaesett, €s mdr a nagyon
gyengén kezdé, de egyre jobban beleers-
sité Ferrari is megel6zte. A Williams-Toyota
volt a harmadik olyan istéllé, amely dup-
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lafedeles diffizorral kezdte az évet. Az
eredményeken azonban ez nem lafszoft
meg igazan. A pildtak kozil csak Rosberg
szerzett eddig pontot, bar & rendszeresen,
de dobogéra még nem dllhatott. A Mcla-
ren-Mercedes az idény elsé felében csak
szenvedett, a Hungaroringen az Ujitasok-
kal felvértezett autéval viszont Hamilton, a
regnald vilégbajnok idén elészér gydzni
tudoft. A diadal egyben a KERS-szel ella-
fott autok elsé gyézelme is volt. A KERS
bevezetését idén ugyanis végil nem fefték
kotelezové. A legtébb istallénak gondot
okozott egy ilyen jelentds t&megl rész-
egység elhelyezése az autéban, ami fel-
borftotta a stlyelosztést. gy a plusz l6ersk
ellenére a karidsék nem javuliak. Az eddigi
versenyeken csak a Sauber, a Renault, a
Ferrari ez a h&rom csapat nem mindig) és
a Mclaren alkalmazta az vjitast. Tagadha-
tatlanul a brit csapat KERS-egysége sikerilt
a legtokéletesebben, amit a gydzelem is
bizonyit. A t&bbi istallé kézil a Renault mu-
tatott néha biztaté formdét (Alonso a Hun-
garoringen pole pozicidbdl indulhatott),
mig a Sauber-BMW Heidfeld szerencsés
malajziai dobogds helyén kivil mast nem
tud felmutatni.

Az idény folyaman heves vita bontakozott ki
az FIA [Nemzetkdzi Automobil Szévetség)
ésa FOTA (Formula-1-es csapatok szévetsé-
ge) kozott a jové éviél bevezetends draszti-
kus mérteky kasltségesokkentés kérdésében.
Az FIA f& célia az voli, hogy 1-2 éven be-
il a ksltségeket lecsdkkentsék az 1990-es
évek elejének szintigre, vagyis egy istallé
éves koliségvetése nem haladhatia meg a
40 milli angol fontot (egyes csapatok je-
lenlegi koliségvetése ennek az dsszegnek
a t6bbszsrssét is meghaladja). Az FIA és
elnske, Mosley engedte volna az ennél na-
gyobb kéltségvetési csapatok indulasat is,
akiket azonban miszaki kérdésekben korls-
tozni akart, vagyis nem ugyanazok a szabd-
lyok lettek volna érvényesek mindegyik istal-
l6ra. A FOTA tagjai ezt nem fogadidk el, és
azt kilsnssen sérelmezték, hogy az FIA &n-
kényesen, a csapatok megkérdezése nélkil
hozta meg dontéseit. Még egy rivdlis széria
megrendezése is szoba kerilt 8 FOTA-istdl-
& részvételével. Szerencsére azonban sike-
rilt a feleknek megdllapodni, igy nem valik
ketté¢ az auféversenyzés csucskategdridja.
Természetesen lesz koltségesokkentés s,
de csak fokozatosan, a csapatokkal egyez-
tetve, mikézben azonos szabdlyok fognak
vonatkozni mindenkire. Jovére bévilhet a
mezény is, 3 0] csapat (USF1, Manor, Cam-
pos) nevezését fogadta el az FIA, melyek a
Cosworth motorjait fogjék haszndlni. A brit
gyérté a 2006-ban alkalmazott eréforrasait
fogja dtalakitani a jelenlegi szabdlyoknak
megfeleléen, mikszben a fordulatszamot
természetesen 18 000 min'-re kell leszori-
faniuk. Az U} csapatok t8bb Gj és visszatérni
szandékozé versenyzé elétt is megnyithatiak
az ufal, mint példaul de la Rosa, vagy az
1997-es vilagbajnok, Villeneuve. Julius 29-¢n
a BMW vératlanul bejelentette, hogy kiszall
a sporfagbdl, 2010-ben mar nem indit csa-
pafot. A FOTA prébdlia megmenteni az is-
téllot, de ha ez nem sikerilne, akkor is van
mar jelentkez6 a bajorok helyére: az Epsilon
Euskadi spanyol csapat jelezte, hogy szive-
sen indulna jBvére a vildgbajnoksagon, to-
vabbd a hdromszoros vildgbajnok Nelson
Piquet is csapatvezetdként téme vissza, akdr
a BMW csapatanak felvasarlasaval.

A Renault idskszben elbocsatotta Nelsinho
Piquet, akinek |6 lehetéséget nydjtana édes-
apja esetleges csapata. Az FIA megpalyaz
fafja a helyet a jelentkez&k kazatt.

24. Magyar Nagydij

A Hungaroringre abban a tudatban ér
keztek a csapatok, hogy a megszokottndl
hivosebb idé lesz, ami az utébbi futamo-
kon a Red Bullnak kedvezett a Brawn-nal



szemben. Az idéméré edzésen azonban
sajnos egy nagyobb hordereji esemény is
tortént, ami hattérbe szoritotta az erdviszo-
nyok alakuldsanak figyelését. Barrichello
autéjénak hatso felfiggesziésébél lesza-
kadt egy rugd, ami fejbe taldlta a magstte
haladé Massat. A brazil sisakjanak ple-
xije behorpadt a nagy ereji Utkézéstsl.
Massa éppen egy egyenesben, kb. 280
km/6réaval szaguldott. Az itésté| elvesztet-
te az eszméletét, majd autdjéval tovabbi
kormanymozdulatok nélkil, nyilegyenesen
belefurédott a gumifalba, kézben kismér-
tékben lassulva. A pildta koponyatérést
és valdszintleg szemsérilést szenvedett,
operdlni kellett. Allapota mar nem életve-
szélyes, de tovabbra is stlyos, és idén va-
l6szinGleg mdr nem versenyezhet t6bbet
- helyét a Ferrariban a teszipilédta, Luca
Badoer veszi at. Mivel a futam elétt 1 hét-
tel egy Formula-2-es versenyen az egyik
versenyzé haldlos balesetet szenvedett
egy elszabadulé kerék miatt, amely sze-
rencsétlentl épp a fejére esett, feleréssd-
tek a versenyzék biztonsagaért aggodo
hangok. Informéciés grafikank bemutatia
a Formula-1-ben foganatositoft biztonsa-
gi fejlesztéseket az évek sorén. A fejlesz-

Hockenheimben drtunk...

Az Autédtechnika olvassinak nem kell mar
bemutatni a felséoktatésban hallgaték sza-
mara kiirt Formula Student versenysoroza-
tot. A Budapesti MUszaki és Gazdasdg-
tudomanyi Egyetem BME-FRT csapatanak
tavalyi szereplésérél hirt adtunk kordbbi
szamainkban, melyeket elolvashatnak az
autotechnika.hu cikkarchivumdban. Az idei,
hockenheimi versenyre szerkesziéségink
is elutazott, hiszen ez a verseny az autés-
mérnok-élet meghatdrozo tényezéiévé valt
ndlunk, Eurdpdban is, igy sajat bérinksn
érezheftik meg a verseny &sszefettségét,
a hallgatékkal szemben tamasztott kéve-
telményeket és kihivasokat. A verseny leg-
izgalmasabb esszencidia az, hogy a j5vé
mérmakgenerdcidja nemzetiségtél fugget-
lenil sportszerden, miszaki kérdésekben,
vagy akar alkatrészekben egymast segitve
versenyez.

A magyar csapat idén is a kihivasok kalva-
rigjét jarta végig énhibajan kivil, és a meg-
annyi problémat lekizdve megdllia a helyét
a nemzetkdzi porondon. A versenyszerep-
lést tekintve masodik éves csapat gyakorla-
fiassadgdanak és javitéi, szakmai tuddsanak
készdnhetden jutott tol a miszaki atvételen,
a legtsbb csapathoz hasonléan a mésodik

tések persze soha nem all-
hatnak le, Massa balesetét
kévetden a figyelem most a
sisakok megerdsitésére irg-
nyult.

A versenyen egy Toro Ros-
so-Ferrariban  debitalt o
sportag térténetének eddi-
gi legfiatalabb versenyzgje,
a spanyol Alguersuari, 19
évesen, 4 hénaposan és 3
naposan. A pole pozicié-
bol Alonso indult, és az elsé
karskben vezetett is. A box-
kiallasrol visszatérve azon-
ban a nem megfelels régzi-
tés miatt az egyik kereke meglazult, majd
levalt a kerékagyrol, Alonso pedig kidllni
kényszerilt. A Renault-csapat az esetért
bintetést kapott (a kévetkezs futamon nem
dllhatnak rajthoz), mivel Alonsot annak tu-
datéban inditottak vinak a boxbal, hogy a
kereket nem rogzitették megfelelen, igy
veszélyeztették a tobbi versenyzét. Ezek
utdn szabad lett az ot Hamilton elétt, aki
idei els® gyézelmét aratta, mégétte pedig
Raikksnen futott be a Ferrarival. Vagyis
mintha visszadllick volna a tavalyi ers-

kérben. A stafikus versenyszamok abszolvé-
lé¢sa utan a gyorsulds versenyszamot kéve-
t6en is némi nehézséggel kizdsttek, volt mit
az autén javitani, ennek ellenére a 78-as
mezdénybdl a 44. helyen végeztek ebben
a szdmban. A nyolcas palyan 5,645 s idé-
vel a 38.-ak lettek. Kavetkezett a sorozat
nagy versenyszamanak idéméréje, melyen
62,821 s idét futottak, igy masnap az Endu-
rance-on (a 6 versenyszam) a 32. helyen
indulhattak. Egy anyaghibanak  ksszén-
hetéen sajnos nem tudidak befejezni ezt a
versenyszamot, &m igy is &sszesitésben az

Kovetkezik:
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Eurépa Nagydij, Valencia, augusztus 23.

viszonyok - a Magyar Nagydij ebbél a
szempontbd| lehet, hogy fordulépont volt
az idényben.
A versenyen egyébként kb. 25%-kal keve-
sebb néz& volt mint 2008-ban, vagyis a
gazdasagi valsag itt is éreztette hatdsat.
Ennek ellenére 2016-ig biztosan lesz Ma-
gyar Nagydij, igy Monaco és Monza utdn
a Hungaroring mér a harmadik legstabi-
labb helyszine a versenynaptarnak, ahol
folyamatosan rendeznek versenyt.

OnNopi GAsor

58. helyen végeztek. Az igéretes verseny-
auté remélivk, a j6vé évben versenyezni fud
majd Nagy-Britannigban, Olaszorszagban
és Ausziriaban is! Figyelemmel kisérjik Sket
oft is és szurkolunk nekik, ahogy idén is a
j6vé mérnskgenerdcioja legnagyobb meg-
mérettetésének sorozatdban. Bizunk benne,
hogy a jové éviél kezdve egy masik ma-
gyar csapat, a gyéri Széchenyi Istvan Egye-
tem hallgatoiért is izgulhatunk majd! Hajrg,
magyarok! (A bévebb versenybeszamolst
keresse az autotechnika.hu oldalonl)

(CsT)
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