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Autdszereldknek vald

Citroén BSI-hiba

Katelvégen huztak be hozzam egy 2001-
ben gyartott, 1.6 literes Citroén Xsardt,
NFU motorkéddal. A tulajdonos panasza
az vol, hogy nem miksdnek az elekiro-
mos ablakemelék és hogy valészintleg
nem t6lt a generdtor. Az elsé két oldal-
ablak lehozva maradt, az  akkumulator
pedig teliesen lemerilt. Kis t6ltési proce-
dora utdn sikerilt beinditani. A generator
valéban nem &6t igy gondoltam, azzal
lehet probléma. Azt, hogy ezek utdn az
ablakemel&k miért nem mikédtek tovabb-
ra sem, tudtam, de gondoltam, kezdjik a
tsltésproblémadval, majd utdna jshemek
az ablakok.

A probléma észlelése

Az autéba beilve az ennél a tipusndl
megszokoft ,ECONOMY MODE" felirat
fogadott a multifunkciondlis kijelzén. Ami-
kor beinditottam az autét, feltdnt, hogy a
kijelz8rsl minden elttnik, nem jelenit meg
semmit, sem a datumot, idét, hémérsékle-
tet stb., marad az ,ECONOMY MODE"
feliratl Higba inditottam be ojra és Ujra,
semmi valtozds a kijelzén. Megprébal-
tam bekapcsolni néhany fogyasztot, igy
a fényszordt, a hitéventilatort, a klimat,
az irdnyjelzét, de egyik sem mokadatt.
Sét, semmi sem mikadstt igazabol, még
a tsltésvisszajelzé sem vilagitott a mUszer-
falon. Mi lehet a probléma? Azt tudom,
hogy a BSI feligyeli a jarm{§ energicella-
tasat, és be is avatkozik, ha dgy itéli meg,

hogy ez szikséges. Normalis esetben, ha
levesszik a gyujtast, akkor 30 masodperc
utén elsstétil a miszerfal és egy kattands
kiséretében a multiplex halézaton keresz-
tul elveszi a fesziltséget a mUszerfaltsl.
Ugyanezt teszi minden olyan periféridval
is, ami ilyenkor nem szikséges, hogy mo-
kadisn. Egyszéval ,economy”’, azaz gaz-
dasagos Uzembe dll &t az auté villamos
halozata. Ha jelet kap, pillanatok alatt
feléled a rendszer. llyen jel lehet akdr az
ajtényités vagy akar a fényszoérs felkap-
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csolasa is. Az én esetemben ez nem igy
volt, itt elmaradt a ,feléledés”.

A generdtor kiszerelése

Az elsé elméletem az volt, hogy ha lesz
toltés, akkor minden megjavul. Mert arra
gondoltam, hogy a BSI érzékeli, hogy
nincs toltés és az akkumulator kimélése
érdekében nem enged muksdni semmit.
Nekiestem hat a generdtor leszerelésé-
nek, ami eléggé iddigényes munka ennél
a tipusndl, mivel le kell szerelni elétte a
kormanyszervo szivattytjat, a hosszbor-
ddés szijat és annak vezetégorgdiét. El
lehetnek kopva a kefék? A szétszerelés
utén latszott, hogy a kefék egydltalan nin-
csenek elhasznalédval De gondoltam,
dsszerakom és kiprobdlom a generdtort
terhelés alatt. Erre segitségemre volt egy
tesztpad, felszereltem és meglepédve dll-
tam oft, mikdzben 14.49 volttal taltstt és
telies terhelésen 60 amper drameréssé-
get szolgdltatott. Vagyis a generatornak
az égvilagon semmi baja nem volt. Akkor
miért nincs toltése Hianyzik az eléger-
jesztés? Visszaszereltem a generdtort, a
szervoszivattyot és a segédhajtés szijat
feszitégorgdstil.



A hiba valédi oka

Atnéztem a biztositékokat egytél egyig a
motortérben is, bar nem gondoltam, hogy
itt kellene keresni a hibat, de ki tudja. A
motortéri bm 34 kapcsolétablaban is min-
den rendben voltl Az utastériben is és a
BSl-n lévéek is. Egyre jobban motoszkalt
a fejemben o multifunkciondlis kijelzé fel-
irata, hogy miért nem valt &t az ,ECONO-
MY MODE"rél. Akarmit csindltam, semmi
sem mkadatt. Ekkor mar tudtam, hogy itt a
BSl-vel van probléma, nem pedig a gene-
ratorral. Megdllhatott az auté ,economy”
izemmodbanl!

A kévetkezé kihivas az volt, hogy hogyan sziin-
tessem meg az ,ECONOMY MODE"ct a
gydri mszer hignydban. Eszembe jutott az,
hogy ha leveszem az akkumuldtor sarujat,
elvileg jra kell indulni a rendszernek. Csi-
ndltam hat egy ,resetet”, de megvartam,
hogy lekapcsolion a férelé egy j¢l hallhaté
kattands kiséretében. Ha ekézben vennénk
le a sarut, elképzelhets, hogy valami hiba
keletkezne a BSl-ben. A kattanas megvolt,
saru le, vartam egy kicsit, majd visszasze-
reltem mindent és l&ss csoddt, mkadott a
villamos halézatl Megjavult a multifunkcio-
ndlis kijelz8, oz ablakemelsk, djra 1lt6tt a
generdtor stb.

Tavirdnyitdés kézponti zar
kalibrécidja

Mér csak az maradt hétra, hogy bedllitsam
a kijelzén a datumot, az idét és az egyéb ka-
libralandé adatokat, majd &sszepdarositsam
a rendszert a kézponti zar tévirdnyitéjaval.
Ehhez be kell tenniink a kulcsot a gyujtaskap-
csoléba, réforditani, majd hosszan nyomni a
z&rds gombidt addig, amig az elakaddsiel-
z¢& strdn nem kezd el villogni és amig a kirt
meg nem szolal. Ezzel a proceddrdval lehet
Bsszeismertetni az autét és a kulcsot.

Miért [éphetett fel ez a probléma?

En szoftvergondra tippelek. A BSI-k eléggé
sGrin szoktak szoftveresen hibdkat produ-
kalni, igy példaul elkezdenek perifériakat
moksdtetni anélkil, hogy erre a vezetd uta-
sitést adott volna. llyenkor a legolcsébb
megolddasként a szoftverfrissités is segithet,
ne essink neki egybsl a méregdraga BSI
cseréjének!
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Autdszereléknek vald

A Citroén Xsara BSl-rendszerének miksdése

Az akkumulétortél a fesziltség a bm 34 motortéri kapcsolétéblan egy biztositékon
keresztil jut el a BSI-hez, és az abran lathaté médon kézvetlenil egy reléhez megy.
Ez a relé, amit a BSI kapcsol, egy téplalt teliesitményvezetéken hoz létre poten-
ciglkilénbséget, amely vezeték szerves része a multiplex rendszernek. A VAN Com-
fort h¢lézat ,data a” és ,data b” vezetéke, valamint a tépvezeték a kdzépkonzolon
elhelyezett, multifunkcios kijelz8be megy, ahol felszereltségtél fuggéen tajékoztatia
a vezetdt a jarmy sebességérd|, a kilsé hémérsékletrs|, a tizeléanyag szintjérél
stb. A BSI belss kapcsoloaramksre az elsbb emlitett relét a jarmd ledllitasa utan
elengedi, majd 30 masodperc mulva, egy 6l hallhaté kattands kiséretében a multi-
funkcids kijelzén az ,economy” felirat jelenik meg. Ekkor nincs téplalas a multiplex
halézatra, annak érdekében, hogy feleslegesen ne fogyasszon elektromos energiat
a rendszer. Abban az esetben, ha el szeretnénk indulni az autéval, akkor elég
rdadni a gyujtast vagy csak az elakaddsjelzét bekapcesolni, és maris fsléled a multi-
plex halézat, és kikapcsol az economy méd. Szoftveres, vagy forrasztdsi hiba miatt,
vagy a relé meghibasoddésanak kévetkeztében azonban a BSI nem tudja vagy nem
mikadteti a taprelét, igy az economy méd marad akiiv, a multiplex rendszer nem
mokadik. Higba inditézunk vagy kapcsoljuk be az elakaddésjelzét, a BSI nem fogja
a relét mokadtetni.

Atargyaltesetben az auté ugyan elindult, de a generatornak nem volt elégerjesztése,
ugyanis ezt a funkcidit is a BSI latng el. Az economy méd megszintetéséhez az
akkumulétorsarut le kellett csak venni, majd visszatenni, igy Gjra indult a BSI, majd
minden mgkadstt gjra.

Mindennek az informaciénak a hidnydban napestig nézhefjuk, mérhetjuk, vizsgal-
hatjuk a generdtort, nem fogunk l&mi rajta semmilyen hibdra utalé jelet.
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