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Szteredkamera ldfia a futomi-paramétereket

A futémimérd miiszerek fejlesztdi mintha drikké elégedetle-
nek lennének, mert egymdson tiltéve, egyre tjabb és Gjabb
késziilékkel jelennek meg a piacon. Indokuk is van, mivel ez az
a szervizherendezés, amelyre mindig is szikség volt és napjaink-
ban fontossdga, iizleti értéke egyre nd.

A futémiméré miszereknél a szikséges és elégséges pontossag

és mérésadat-reprodukalhatésag elérése természetes, de ezt tud-

jak a tablas, lézerfénymutatds, in. optikai, libellés rendszerek is.

Ami napjainkban elétérbe keril, az

- azelskészitési idé drasztikus csdkkentésének igénye, a mérés
és vele egyUtt az adatfeldolgozds, protokollnyomtatds gyor-
sasaga,

- csekély szaktuddssal valé biztos kezelhetdség (sajnos),

- kis technolégiai helyigény,

- nagy adat- és technolégia-hattértdmogatds,

- rendszerbe illeszthetéség,

- szerelé és Ugyfél szempontjgbdl is latvanyos, informativ kép-
erny&tartalom,

- beallitasi moveletekhez azonos ideji mérés lehetdsége,

- igénytelenség és strapabird képesség,

- na és mindezt a lehets legolcsébb aron.

Konstrukiér holgyek és urak, a lecke fel van adval

A 2007 aprilisatol a Bosch vdllalatesoporthoz tartozd Beissbarth
cég szakemberei - akik a csoporton belil a kerék koril” minden
gordzsberendezésfejlesztésben kompetensek - nagy ,hdzi" tech-
nikai, technolégiai hagyomdanyra tamaszkodhatnak. Ezt nemcsak
sok évtizedes ismereteink

alapjan  dllithatjuk, ha-
nem errél nemrég sze-
mélyesen is meggyé-
z6dhettink, o cég
mincheni  koz-
ponfigban  feft
latogatds alkal-
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Fejlesztési irdnyok

A fenti kdvetelményeket kielégits fejlesztések a vilagon, j¢ né-
hany évvel ezelétt, két iranyban indultak el. A cél mindkét irany-
ndl az volt, hogy a kényes, kerékre szerelt méréfejeket kivalisak
és a mérési elskészitési idst csdkkentsék.

Az egyik fejlesztési irany mérstablat helyez fel a kerékre a ha-
gyomanyos felfogatokkal, a mdsik csak ranéz a kerékre.

Mindkett tavoli kamerdival ,3D"-s, azaz térbeli képet alkot réla,
és azt a kerék elmozduldsakor képes kévetni. Ha létia a kere-
ket a térben, akkor meghatdrozza annak nevezetes tengelyei és
sikjai helyzetét, ezek pedig - némi szamitds utén - nem masok,
mint a kerék, a kormdnyzds és a tengelyhelyzetek paraméterei.
A tisztan kerék(tdarcsa) latok, tehdt amikor nem kell az autéra
semmiféle segédeszkszt felszerelnink, még nem kiforrott méré-
rendszerGek. A Beissbarth is a korabban bemutatott készulékét
most fejleszti tovabb, és piacra talan egy-két éven belil hozza.
Aki¢ mar piacon van, az el8szér is nagyon draga és vannak
gyakorlati problémai. ,Felsé korék” szamara a j6vé azonban
ezé a mérérendszeré, csak még nem tudjuk, milyen tavoli a jové.
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3. dbra

(Az egyik egyszer( indok az, hogy a méregdraga felniket jobb,
ha a szerviz nem is érinti..., nem szélva arrél, hogy mi gond van
ezekkel a gumiszerelésnél.)
A kerékre mérétablat szerel® rendszerek tehat kamerdjukkal a
tablan lévs sikidomokat, jobbdra ksrsket nézik. llyen a Beiss-
barth/Bosch 6j mUszere is (1. dbra). A kérsket a kamerdk ellip-
szisként latjgk, meghatdarozzak kis- és nagytengelytket. Mivel
a tabla a kerékhez katott, igy a korsk (ellipszisek] tengelyei a
kerék dllashelyzetével eleve meghatarozottak. Ebbél meghatd-
rozhatjuk a nevezetes futdémiparamétereket. A keréktdrcsaités-
kompenzdcié nagyon fontos, mert ha a t&bla nem fut egyitt a
kerék forgasi sikjaval, mds széval a tabla felfogaté tengelye nem
parhuzamos a kerék forgastengelyével, akkor ugyan mérink, de
nem a kereket mérjik.
A Beissbarth Easy3D vagy Bosch készilékazonositassal az
FWA 4630 mérstablas képalkotasu rendszer. Szteredkameraia,
kerekenként ketts, a mérétabla kéreit leképezi (képet alkot ré-
luk), majd a haromszégelés modszerével elemzi azokat. A kérsk
lehetnek a mérétablan szinte barhol, egy-egy meg is sérilhet,
mert csak a bizfonsag miatt van beléluk tiz darab.
Az Easy3D, illetve ikertestvére, az FWA 4630 nem eléd nél-
kili konstrukcio. A Bosch/Beissbarth a BMW megrendelésére
pdr évvel ezelétt elkészitette és piacra is hozta a BMW KDS
NG futémidmérét. Az dllvéanyra sze-
relt szteredkomera, mely az auté-
ra helyezett reflexis korongokat
nézi, nagyon hasonlit a mai ka-
merakivitelhez (2. &bra).

Az FWA 4630 gépkocsi olda-
lanként egy méréegységet
igényel, melyben egy
elére és egy hat-
ra lato sztered-
kamera van,
valamintegy

CCD, mely
a gépko-
csi hasa
alatt l&tja
a masik

a
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4. &bra

méréegységet, és egy CCD, mely a gravitécié iranyat ingaval
érzékelve adja a fuggsleges referenciairanyt. A CCD-egység
(Beissbarth-szabadalom) tsbbek kézott az ML miszercsaldd
érzékeléje. Képeinken (3., 4. és 5. dbrdk) az elmondott egy-
ségek azonosfthatéak. A méréfej tapellatésa és az adatforga-
lom vezetéken keresztil kapcsolédik a kézponti egységgel (6.
dbra). (Nincs akkutéltési problémal)

6. dbra

A méréfejeket az emelé oldaldhoz levehetSen régzithetjik, de
ha akngbdl dolgozunk, elég azokat a tengelytévon belil a mo-
helypadléra helyezni. A padléra helyezeft méréfej ha munka
kézben esetleg elmozdul, az sem befolydsolja a helyes mérést.
Ezzel érték el a mérdrendszer és a mérés lehets legkisebb hely-
szikségletétl A gépkocsi oldalatel elegendé 600 mm oldal-
tavolsag. Tovabbd nincs szikség spoilerprogramra, kerék elstt
elhelyezett tgblakra.

Ha a mérstablakat felszereltik a kerékre (célszer( azt a felnin
megtamasztani, majd a gumiabroncsra hizni, mert ez egyszerd,
kiméletes és gyors médszer), r6gzitstk a libella szerinti kézép-
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7. dbra

helyzetben (7. ¢bra), majd helyezzik el és kapcsoljuk be a mé-
réfejeket. llyenkor a kamerék megnézik a t&bldkat, a tars méréfej

Az uzenet elhagyasa elott a kereket
Tekpedal-kitamasrioval kell elfordulas eflen

birtostani. majd a jarmi megfelelo engehyet megemein).
Az lizenet elhagyasa elatt megelennek a megemelt
allapotra vonatkozd erekek a kjelzon , majd a doles
enutan beallithato. Az Exit-biflentyi 1 (F4)

elhagyhatiuk a doles- es vtanfutas alltas megemel

llapotban bepermy ot
Seqitseg

8. dbra

Ezt ksvetden keril sor a tarcsaités-kompenzaciora. Guritsuk (de mo-
torral is vihetjik!) az autét elére és hatra (8. dbral, csak annyit, hogy
a kerék oda 30, vissza 30 fokot fordulion el. A nagy képalkotdsi frek-
vencia miaft (27 kép masodpercenként) - erre is biszkék az alkotdk
- a guritasndl jarhat a motor, az akaddlyon is dthaladhat a kerék,
mert példaul a forgs kerékzsamolyrdl lejarunk, majd visszajdrunk.

A fényutakba is beléphetink, ez nem dllitia le a mérést.

Mit mérhetinke Természetesen minden szokd&sos futémé-para-
métert, tengelyhelyzetet. Fontos azonban az, hogy a gépkocsi
megemelt helyzetében a kerékdslés és utanfutas akar déllitas
kézben is mérheté (9. dbra), a kerékdsszetartds pedig kikor-
mdnyzott helyzetben, szintén &llités kézben mérheté.

A tédmogatéd adatbdzis az adatokon tul grafikat, fényképet, ani-
mdciét és videdkat is tartalmaz, az adatbdzis-frissités évenkénti.
A mUszer az &szi Autdtechnika-Autd-DIGA kidllitason, a Robert
Bosch Kft. standjén megtekintheté lesz.

Dr. NAGYszoKOLYAI VAN

Keszonetinket fejezzik ki Wagner Richérd drnak, a Beissbarth
ériékesitési igazgatdjdnak és dr. Silke Spitzer asszonynak, a Beiss-
barth kutatds-fejlesztés igazgatdjanak, valamint Christian Wag-
mann urnak, a fufém(jbed//«'fé—fe/’/eszrés munkatdrsdnak a szives
vendégldtdsért, az uzemldtogatdsért és a szakmai konzultécidért.

Az autdk meghibasodasanak
tobb mint 80%-a dsszefiigg
az elektromos rendszerekkel.

Vajon mennyi munkat veszit el a
gyari diagnosztikai muszerek

hianya miatt?

BG Tech

Tel.: 20/944-0864.
Fax: 1/410-4514.
E-mail: info@bgtech.hu

www.bgtech.hu Kereskedelmi és Szolgaltaté Kft.

Miiszaki vizsgabazisok figyelem!

Tllesztéprogramok (modulok) a KOKIR-rendszerhez
(fek, lengéscsillapito, tachograf, 1égfék, emisszio- és fiistolésmeérd)

Vizsgasori és egyéb diagnosztikai eszkozok kedvezményes aron

Igény esetén munkatarsaink helyszini felmérése alapjan egyedi
arajanlatot készitiink.

Tovabbi informacioért kérjiik latogasson el honlapunkra vagy hivja
kollégainkat a 34/324-805 telefonszamon.

Technic-Soft Miiszaki Fejlesztd Kft.
www.technic-soft.hu

autétechnika 2009 18




