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FAZIT, a VW immo V. generdcidja

Az ellehetetlenitd védelem

Az immobiliserek, az eltulajdonitds-nehezitdk - irtunk mdr errél t6bb izben is - az autétulajdonosoknak
és a biztositoknak valds vagy vélt, Gnmegnyugtatd biztonsdgot adnak, de egyben a tulajdonosnak és

a javitoknak sok gondot is okoznak. A legkevesebb problémdt, némi idé elteltével, az autdtolvajoknak
jielentenek, elbb-utdbb megtaldlidk o feltréshez szikséges hardver- és szoftvereszkzoket. Régebbi
tipusokndl a szakma is kényszerbl meg kell, hogy taldlia az immo kiiitésének médszerét, mert enélkil az
dreg autdk sokszor csak annyiért lennének megjavithatk, amennyit pillanatnyi piaci értékik ér.

A gyarak sem ¢llnak meg az immorendsze-
rek fejlesztésében, igyekeznek par [épéssel
a tolvajok elé&tt jami. Ezt tette a Volkswagen
is, mikor kifejlesztette és bevezette a IV. ge-
nerdcios immobiliser rendszerét, ellehetetle-
nit¢ védelmét. Reményei szerint ellehetetle-
niti az auté eltulajdonitasat és egyben védi
markahalézatanak érdekeit is. Vajon nem
lehetetleniti el ezzel az idésebb auték ja-
vitdsat, nem okoz-e ezzel a biztositdknak is
ielentés plusz ksltséget?

A mémaksk vegyeskara, karslive az informa-
tikusok hadaval, feladatul kapta az immobili-
ser és a szerkezeli egységvédelem szinte ab-
szolut biztonsagy tokélefesitését. Nemcsak a

iéromotoros eltulajdonitds elleni biztonsag né-
velése volt a cél, hanem az ellopott autd, illet-
ve alkatrészei Ujra piacképessé tételének ala-
pos megnehezitése is. Egyre t6bb elekironikus
vezérlét kapesolnak be az immorendszerbe,
és egyre t8bb mechanikus elemet elekironi-
zélnak. Az egységvédelmet, vagy ahogy
mondjak, a komponensvédelmet tgy oldjak
meg, hogy vagy kapcsolatban az imméval,
vagy éndlléan on-line () médon kell éleszteni,
illeszteni, kilonben holt szerkezet marad.
(Marad tehd&t az eredeti kulccsal valé lo-
pds. Ezzel szemben is ki kell fejleszteni az
on-line ellenérzés, visszajelzés modszerét.
Van ilyen mére)
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A VW immo IV. generdcidja

AVW a V. generdcids immot két iranyban
is tovébbfejlesztette, tény, ami tény, alapo-
san elbonyolitofta. Tudomasul kell vennink,
hogy ez a dologgal egytt jar.

Az egyik oldalrél szamtalan komponenst
és vezérlét (irdnyitdegységet], mechatroni-
kai egységet bevonnak az elinditasgatls
rendszerbe és szamtalan jel- és jelforgalmi
ellenérzésnek, logikai miveletnek vetik ald.
Itt kiléndsen igaz, hogy minden mindennel
ssszefigg.

A mésik oldalrél pedig minden illesztést,
jovahagyast kivontak a szerviz feligyelete
alél, a rendszeren moveletet (pl. ¢j alkat-
részillesztés) csak a gydr FAZIT elnevezési
adatbdzisa on-line kapcsolatban vezényel-
het le. Igy tehat a FAZIT minden auté immo-
ianak eleme.

A FAZIT révidités, német feloldésa: Fahrzeu-
gauskunft-und zentrales Identifikations-Tool,
angolul Vehicle Information and Central
Identification-Tool, magyarul Gépjarms in-
formacios és kézponti azonositd eszksz.
Az immo-IV nem elkilénilt vezérléegység
[nincs kimondottan immo ECU), hanem
funkcio, melyet rendszerelemek egyittese
adatforgalmi szoftver segitségével valésit
meg. Az 1. dbra foglalia éssze az immo-
funkciéba kapcsolt rendszerelemeket.

Az immorendszer biztonsagat egyrészrél
az adattdérolés jelenti: az egyes vezérsk
imméval kapcsolatos valamennyi jellemzé-
iét a FAZIT-adatbazis a VW kézpontigban,
Wolfsburgban térolja.

Mésrészrél az immo kommunikacié az on.
kényelmi rendszerek kdzponti vezérlgjében
(o tovabbiakban kényelmiECU) koncentralt



alap immofunkci¢ és a tébbi immorendszer-
be bevont elem kozatt.

Harmadrészben az immo oz &ndllé egy-
ségek kozotti adatkommunikacios kodolds
(titkostas).

A diagnosztikai teszter [pl. VAS 5051) on-li-
ne kérésére valosulhat meg a lekérdezés,
majd a kommunikacio a gyéri FAZIT és a
kényelmiECU kozott (2. ébra). Minden im-
mokomponens csak on-line tanithaté. Min-
den kules, a potkules is gydrilag az adott
autdhoz elézetesen kédolt, és csak ehhez
az autéhoz tanithatd.

Az inditékulcs szerepét a beléptets és
indftasazonositd egység f6lti be (a tovab-
bickban inditéegység). Az inditdegység
olvasétekercse olvassa a kulcs transzpon-
derét. Az inditbegységet cseréje utdn nem
kell illeszteni.

A motoriranyité egység (motorECU) is az
immorendszer eleme. A kényelmiECU és a
motorECU CAN-busz kapcsolatban azo-
nositia egymast. A motorECU-t, cseréje
utan, on-line kell illeszteni.

Az elektromos kormdnyzér

A kényelmiECU-ba integralick az immo
kézponti funkcidit. Cseréje utan on-line il-
lesztend.
A kormanyzar-elekironika (beavatkozs) mi-
kadtetése az immofunkcié eleme, tépot és
miksdtetési parancsot a kényelmiECU-t¢
kap. Adatkapcsolatuk, ezek soréban a diag-
noszfikai informacié, CAN-buszon megy
végbe.
A korményzar-elekironika (beavatkozo) a
kormanyoszlop integrélt eleme, azt kilsn
cserélni nem lehet. Ha meghibdsodik, csak
a kényelmiECU-val egyitt cserélhets!
A fokozott biztonsagi kévetelmények miaft
a kormaényzdr nyitas/zards harom vezérld
egyittes informacisjara éptl. A miksdte-
téshez a kovetkezd feltételeknek kell meg-
felelni:
- jogosult kules haszndlata, melyet az
immo felismer és nyugtdz,
- oz adatbusz diagnosztikai interfész {on-
alle egység) jelentsen: jarmisebesség
nulla, motorfordulatszam nulla,
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2. dbra

- a kormanyoszlop-elekironika  (énallé

beavatkozé elektronikaval (4. &bra), vala-

egység) jelentsen: jarmisebesség nulla,
nincs ,15"-6s dsszekottetés,

- a kényelmiECU jelentsen: nincs ,15"-8s
dsszekottetés, a CAN-jel az adatbusz
diagnosztikai inferfész és a kormdny-
oszlop-elekironika k&ézstt rendben van,

- azinditbegység jelent: nincs ,S" és nincs
15"-6s dsszekottetés,

- a kormanyzarelekironika jelentsen: a
sebességijelek élnek, rendben vannak.

A 15"8s és ,50"es tapfesziliség-kapcso-

lat csak az elekiromos kormanyzér oldésa

utén ion létfre.

Képeinken bemutafiuk a cserélends kor

manyoszlopot (3. dbra), rajla az elekiro-

mos korményzérral és az ozt miksdiets

T Y

mint a kényelmECU-t (5/a és 5/b &brék).
Ezek szerkezefi, elekironikai vagy immohi-
bak esetén egyitt cserélendék.

5. a dbra
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6. ébra

A kormdanyzarmechanika nem mds, mint
a korményoszlop bordds tengelyének
bordai kozé betolt reteszeld elem, ék (6.
dbra). Az éket a beavatkozd egység (7.
gbra) tolja be a bordak ksz¢, illetve emeli
ki onnan. A fedél levétele utan elénk tarul
a beavatkozé szerkezete, nydklemeze (8.
ébra).

Az éket egy villanymotor, csigahajtason ke-
resztil, kelléen rafinalt emelémechanizmus
segitségével mozgatja (9. dbra). Végallas
mikrokapcsolok jelzik a ket szélsé helyzetet.
Tovabbi felvételeink a szerkezet részleteit
mutatiak be (10. és 11. gbrdk). A kormany-
z&rreteszt, hazat kénnytfém szegecselt
alaplap tarfja, ,kipiszk&lni” roncsolas nélkl
lehetetlen. Az elektronika mdanyag fedelét
leszedve talan adodhat a gondolat, hogy
a mozgatdkarokat kézzel is lehet mozgamni,
ezzel emelve ki a reteszt, vagy a villanymo-
torra kézvetlen tépot adva.

De ezzel eredményt nem érink ell
Vigydzatl 9. dbra

11. dbra

Ha a beavatkozé mianyag fedelét leemel-
itk, ezzel egyben egy mdsik mechanikus
refeszt akfivalunk, melyet késébb semmilyen
maédon sem tudunk oldani,

Tehdt ilyenkor, azaz a fedél levételekor, a
fedél csapjaval (a 12. gbrén lésd a nyilat)
10. 4bra rogzitett reteszt kibiztositiuk, és az a kor-
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12. 4bra

13. ébra

manyzarék oldalkivagasaba, rugéers ha-
tasara betolodik (tekintsik meg ismét a 6.
&brét). Ezaltal a kormdnyzar mechanikusan
régzitett marad, taldn srékre.

Kérem ismételten, vigydzzanak! Kivancsisa-
gunk kielégitése, a beavatkozé fedelének
levétele egy telies kormanyoszlopot kild
6eskavasba, magunkat pedig az driletbel

A 13. &brdn a kiszerelt folozarat” latiuk, mig
a 14. ébrén a szintén kiszerelt kormanyzér-
ekkel egyUtt mutafjuk.

Mindez természetesen az autdszerelés szd-
mara hozzdférhetetlen! A kedves Olvasé
kedvéért, hogy lassa a rejteft frikksket, mi a
nagy ,problémamegoldd” flexet hiviuk segit-
ségil...

Normdlis és eredményes autdjavitasndl az
alkatrészcsere és az on-line illesztés, tanftds
ichet csak széba.

Eretnek zarégondolatok

A fentiekben szerény mértéki betekintést
nyerhettink a Volkswagen IV. generdcids im-
mobiliser rendszerébe, azt azonban mar igy
is felismerhettuk, hogy ezzel a javitasi munkg-
kat is alaposan megnehezitefték, megdragr-
foftak. Elészor vegyik a gydri on-line kapcso-
latot, ez szinte lehetetlenné teszi a fuggetlen
autdjavitck helyzetét. A gydrté az ehhez
valé hozzaférést, legyen barmilyen EU-ban
meghirdefett versenysemlegesség, halézaton
kivilieknek ki nem adja. Egy markaszerviz
is dvatos lesz ezzel a mivelettel, ha kivilrél
hoznak be autét. Egyrészrél fél, hogy nem fel-
jesen fiszta dologhoz asszisztdl, mésrészré|,
ha elrontja az on-ine tanités lépéseit, nincs
visszaut, vehet egy Gjabb egységet...

Ez persze sajét vallalass munkgjénak is az
egyik réme.

Masrészrél, ha baj van, esetinkben vegyik
az elekiromos korményzarat, draga egysé-
geket kell egyutt cserélni. lit példaul a kor-
manyoszlopot és a kényelmECU-.

Amig a szavatossdg kérébe tartozik az tgy,
sebaij, viselie a kéliségeket az, aki kitalaltal
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14.

dbra

Késdbb azonban kezd hiuzéssa vélni a
dolog. Egy VW Passat, joggal gondoljuk,
8-10 évesen, s&t tovdbb is értékes auté.
Ha azonban a javitésat ilyen dolgok ne-
hezitik, lehetetlenitik, hamar értékét fogja
veszteni.
Az én ,eretnek” gondolatom, felvetésem az,
hogy egy 6 (akdr 8] éves autét tudjon a fig-
geflen autdjavitds is (megfelels feliételekkel,
franchise-halézati garanciaval) az immot
érintéen, on-line vagy off-line kezelni, legyen
ehhez jogosultsaga.
Messzebbre is elmerészkedhetink: egy ilyen
koro autét lehessen az ugyfél kérésére, gya-
rilag immétlanitani, azaz szabadra kapcsol-
ni vagy kénnyitett immofunkciora atdéllitani.
Erre a korra (6 vagy 8 év) mar nem annyira
kapds az adottf tipus egyede, és a javitésa
sem szabad, hogy vagyonokba kerilisn.
Természetesen a biztosité is szigorithat erre
a lépésre.

Dr. NaGyszokotyal IVAN

Az els8 FlexRay interfészalkalma-
zés fékrendszereknél

A jelenlegi BMW 7 sorozatba beépitésre
kertlt ESP-rendszer - a CAN-busz utdd-
ianak kikialtott - FlexRay adatbusszal
rendelkezik. Az 0j adatbusz, hasonléan
a CAN-buszhoz, a BOSCH dltal lett ki-
fejlesztve. Az ESP-rendszer ezen az U
kommunikaciés csatornén keresztiil kom-
munikdl a szenzorjaival, a sebességtarto,
a karosszéria-, a motor- és a vdltéelekiro-

nikakkal. A sebességtartd elekironika ren-
delkezik Stop and Go funkciéval. Baleset
beksvetkeztekor az eddiginél kordbbi
légzsaknyitashoz a  légzsdk-elekironika
felhaszndlia az ESP-rendszer szenzorjai-
nak jeleit is. Az ehhez hasonlo, illetve a 3-
vében még tovabb bévils biztonsagi és
vezefést segité rendszerek a baleseti hely-
zetben hirtelen megnévekedett adatforga-
lomhoz az eddiginél nagyobb adatatvitelt
igényelnek. Ennek megfelelsen a FlexRay
altal biztositott akar két adatatviteli csa-

torna a CAN-busz adatsebességének
a t8bbszsrését biztositia. Az adatétviteli
csatorndk redunddns, hibakizért adat-
aivitel esetén 10 megabit/s vagy nagy
sebességl adatdtviteli médnal 20 mega-
bit/s adatdtviteli sebességet biztositanak.
Ajelenleg elterjedten haszndlt CAN-rend-
szerek 1 megabit/s adatsebességgel ren-
delkeznek! A BOSCH nagy reményeket
f6z a FlexRay dltal biztositott gyors adat-
kommunikécié elteriedésében a felséosz-
taly gépjarmiveinél.
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