A hengerfurat termikus
szérdssal készilt bevonata

A vékony, rugalmas plazmabevonatok kils-
noésen ¢l teliesitenek a motorhengerfuratok
futeteliletén. A témeg és a tizeléanyagfo-
gyaszids csokkentése érdekében a jarmo-
egy-
re gyakrabban
gyartiak kénnyd
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hengerhively fu-
tofelulet acélgyd-
rikkel  sorloddsi
szempontbdl
nem  kedvezd
anyagpdrosi-
tas, igy gyakran
alkalmaznak
szirkedntvény
blokkbetét hive-
lyeket a motorok
ezen igénybevé-
teleknek kitett terletén. Ez a technika azon-

ban nagy hengerek kézétii falvastagsagot
- hengertévolsédgot - tesz szikségessé,
mikdzben néveli a motorblokk telies mére-
tet; lerontva a kénnyl aluminiumblokk ¢lial
nyUjtott miszaki elénysket. A hipereutektikus
aluminium-szilicium tvézet egy mésik meg-
oldés, ahol a szilicium felhordasa terhelés-
1Gré bevonatot képez a hengerfuratban. En-
nek a megoldasnak nagyok a technolégiai
ksltségei, ami jelentés utémunkaigénnyel és
tervezési szigorftassal jar egyitt. Galvani-
kus nikkelbevonatokkal szintén prébalkoz-
tak, de a kémyezeti hatasokkal kapcsolatos
aggodalmak, és a kéntartalmy tizeléanya-
gokkal szemben tandsitott gyenge ellendlld
képesség miatt ezt a megolddst elhagytak.
1993-ban a Volkswagen az aluminium mo-
torblokkokra vonatkozé alternativ henger-
furatmegoldds keresése sordn taldlkozott a

A Nissan bemutatja hengerenkénti ket-
t8s szivocsS-befecskendezd rendszerét

A Nissan bejelentette, hogy kifejlesztett egy kettés be-
fecskendezérendszert a kis I6kettérfogatt benzinmotorok-
hoz. Az 0j tizel8anyag-ellaté rendszer a vilag elsé olyan
befecskendezérendszere, ahol a hengerenként egy in-
jektor helyett a szivészelepekhez - szivécsatorndkhoz -

felletitechnologidk specialista-
iaval, Sulzer Mefco-val, akinek
feluletkezeld, -bevons eljgrésai
i¢l ismertek voltak az orvosi techno-
logidkban, valomint az drhajozdsi
iparagakban. Sulzer Metco szak-
tuddsdanak készénhetéen egy kifi-
nomult plazmaszérd eljérast fejlesz-
teftek ki, aminek segftségével olcséd
bevonatot tudnak képezni, ahol egy henger
bevonatoldsi kaltsége csupén 2,70 dollar. A
kifejlesztett vasalapy bevonat technikailag
optimalis felszini és surléddsi tulajdonséagok-
kal rendelke-
zik. Az els
kivitelezett
megoldas-
ban
plazmaszord

harom

pisztolytalkal-
maztak, ame-
lyeket  arra
hasznaltak,
hogy hdrom
hengerben
egyidejileg
kevesebb,
mint egy perc
alattkészitsék
el a bevona-
fot. Az elsé Volkswagen-motor, amelyben al-
kalmaztak ezt az eljgrast, a haromhengeres
1,4-es FSl-motor. Majd hamarosan kévette
a 2,5 literes TDI és a V10-es TDI. Mindegyik
forgd plazmaszoré pisztoly 200 mikron vas-
tag bevonatot képez a hengerfuratfelileten.
A termikus szordsi eliarasban elekiromos iv
gyljtia meg a plazmagazt - ebben az eset-
ben hidrogént és argont - a szérépiszioly-
ban megkszelitsleg 15 000 °C-os ionizalt
plazmasugarat hozva létre. A vasalapo be-
voné anyagot nagyon finom por alakjgban
vezetik be a sugdrba, ahol a porrészecskék
megolvadnak, és olvadt dllapotban csa-
pédnak neki a hengerfalnak, fokozottan ter-

AKTUALIS

1 - A plazmagdz a szérépisztoly tenge-
lyén keresztil halad, mikézben az 200
min" sebességgel forog, 2 - Hengerfurat-
fal, 3 - Arnyékolc’) maszk, 4 - Plazmaszért
bevonat, 5 - Fémpor-befecskendezs,

6 - Fémpor, 7 - Plazmasugér 15 000 °C,
8 - Hengerfurat-Gtméré 70-100 mm, 9 -
Anéd, 10 - Katéd, 11 - Gazterit§ gyirl

heléstiré bevonatot képezve. A nagy hémér-
sékletd plazmasugdr ellenére a motorblokk
hémérséklete nem emelkedik 120 °C fole. A
forgsd plazmaszord pisztoly tengelyiranyban
is mozog, igy a hengerfuratban folyamatos
spirdl alakban alakftia ki a bevonatréteget. A
fémes por, amelyet az ionizdlt plazmasugdr-
ba fecskendeznek, a hengerfalra kilsnalle
cseppek formdjaban csapédik ki, és azonnal
megszilardul, kialakitva ezzel o bevonatot. A
bevonatolast kéveti a gyémanthénolds. Az
eredmény egy ellenallé felulet és javitott sur
lodasi tényezsk, amelyek csokkentik a motor
olajfogyasztasat. Az elsd széria sikeressége
nyomdan a Volkswagen két tovébbi moformo-
dellen alkalmazia ezt oz eljérast.

(Seres Szasolcs)

kilsn befecskendezét alkalmaznak. A Nissan 2010 ele-
ién fogja haszndlni az 0] rendszert a sorozatgydrtdsi jar-

mivekben. A most haszndlatos benzinmotorokban hen-

szamat.

gerenként egy befecskendezét alkalmaznak (egy injekfor
fecskendez be a két szivészelephez tartozé, megoszioft
csatorndba), ezzel szemben a Nissan kettés befecsken-
dezérendszere megkeftézi a hengerenkénti injektorok
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