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A legkisebbek...

Beszdmold a ,Robogdk és motortdrpék” kidllitdsrdl, mely a Miszaki és Kozlekedési Mizeumban
kertilt megrendezésre, 2009. mdjus 19 - jilius 5. kozott.

Két aktudlis oka is volt annak, hogy a mulr
legkisebb motoros kétkerekdit gondosan els-
készitett kiallitas formgjaban mutatiuk be az
érdeklsds kozonségnek. Az egyik inditék on-
nan ered, hogy az elmulthénapokban részle-
tes kutatémunkaval prébaliuk meg feldolgozni
a hdbord uténi magyar kismotorok két repre-
zentdns képviseléjének, a ,Berva” mopednek
és a ,Panni” térperobogénak a teljes torié-
netét, a gyartds gondolatanak felvetésétsl a
mindig szomor( korai befejezésig. Mindkét
tipus maltianak feltérasandl kordbban komoly
akaddlyt jelentett a haditizemi gyartési hattér
kutathatésdgi tilalma, melynek feloldésa csak
a kézelmilban @rtént meg.

Mésik fontos mozgatérugéd az Urbach-ha-
gyatékhoz t6rténs hozzaférés volt, mely
szintén a kozelmdltban valt lehetéve. A
csaladiol a Maszaki és Kozlekedési Mo-
zeum tulajdondba kertliek ezek az értékes
anyagok, és a mizeum féigazgatsja lehe-
t6vé tette szédmunkra a dokumentumok at-
nézését. Urbach Laszlé nemesak a Bervak
fejlesztésében vallalt jelentss szerepet, de
a szakmai terilefen kézismertek a hdboro
elétti években épitett, az akkori nemzetkézi
szinvonalon tollépé Matra kismotorjai.

A kidllitds megnyitéjat Kéczidnné dr.
Szentpéteri Erzsébet, a mizeum f8igaz-
gatdja tartotta, a hattérben a Maréti
h&zaspar, a kidllités szervezdi
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Akidllitas anyaganak valogatasanal idého-
rizontként az 1930-1970 kozstti negyven
évet vélasztottuk, természetesen nem mere-
ven kezelt hatarokkal. Hiszen a németorsza-
gi DKW-ndl mér 1920-ban megalkottak a
kerékpdrra, a nyereg mogé felszerelhet
segédmotort, melyet talaléan a ,Das Klei-
ne Wunder"-nek neveztek el. A masik vég-
let: vilagszerte még ma is gydrtiak alapvets
modositasok nélkil az 1958-ban gydrtas-
ba vett, 50 cm®-es Honda Cub-of, melybdl
mar 16bb mint 60 millio példany készilil
Tematikailag a legkisebb, a kerékpdrra
tobbnyire utélag felszerelheté segédmoto-
rok jelentették az alsé hatarvonalat (ennek
a csoportnak volt hazai képviseldje az &t
venes évek ,Dongd” segédmotorjal). Afelss
hatdrvonalat a 100 cm®-es Iskettérfogatndl
huztuk meg, bar a népszer nyolcadliteres
motorok t&bbnyire ikertestvérei ezeknek, hi-
szen sok esetben csak a henger furatétmé-
réjét modositottak nagyobbra [mint példaul
a 125-6s Csepeleknél).

A haboru elétti segédmotoros kerékpar-
jaink egyik nagy csoportjgt az 1931-44
években a csepeli Weiss Manfréd gyar-

ban készilt segédmotoros kerékparok, nép-
szer( nevikon a szivtankos, a Turdn és a
nikkeltankos alkottgk. Koruknak megfelelé
konstrukciok voltak, jorészt sajét fejlesztés-
ben késziltek. A nagy vetélytérs [versenye-
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Métra 100 kismotorkerékpér 1939-bél

ken is) az igényes kiviteld, teleszkopuvillés
Matra kismotorkerékpar voli, sikeres palya-
futasanak o habory vetett véget. Ugyan-
csak a habory elétti években Schweitzer
Henrik izemében az akkor népszer§ Sachs
motorblokkokat épitették be az SHB kismo-
torkerékparokba, mig a Bartha Motor- és
Gépgyarban a 100 cm®-es erdforrasokat
is maguk dllitottak els.

A habort befejezését ksvetsd években az
allami tulojdonba kerilt csepeli gyar vette
at a vezeld szerepet a motorok gydrtésd-
ban. A kivalé szokembergardanak készén-
hetéen mar 1947-48-ban megindult a sajat
fejlesztést 100 cm®-es, haromsebességes,
berdgokaros, korszer kismotorkerékparok
gyartasa, melyek j¢ alapul szolgdliak a si-
keres nyolcadliteres motorok késébbi téme-
ges gyartésahoz.

Az dtvenes években a kispénzl vasarlok
igényeihez igazodva a székesfehérvari
hadiizemben (Vadasztsliénygyar) kilfsldi
minta felhaszndlasaval elinditottak a kerék-
parra utdlag felszerelheté kis kétitemd se-
gédmotor, a Dongé gydridsat. Ugyanezek-
ben az években, a szigoru tervgazdalkodds
kereteiben hosszas vajudas elézte meg a
klasszikus moped, a Berva létrejsttét. Ennek
motorja is Székesfehérvaron készult, a futs-
m0 és a készre szerelés az Egri Finomsze-
relvénygydr (ugyancsak akkori haditizem)
feladata lett. A hosszas versengésben a
Csepeli Kerékpargydr szamdra végil az
azonos motorral szerelt, Panni t6rperobogd
maradt, a férfias Bervak lanytestvéreként,

bar késébb ezt is
at kelleft adnivk az
egrieknek. A csu-
pan néhany éves
trténet soran kb,
60 ezer db Dongd
motor, 40 ezer db
Berva moped és 17
ezer db Panni térpe-
robogé kész(lt.

A szerény mennyi-
ségl és vdlasztéko
hazai gyartmanyo-
kat a kidgllitas felépi-
tesénél  feltétlendl
nemzetkdzi keretbe
kellett  agyaznunk,
hiszen csak igy nyilt
lehetésége a ldato-
gatoknak a redlis
dsszehasonlitdsra
a hasonlé kord rokonok kézétt. Erdekes és
tanulsédgos lehetéség volt mérleget vonni
a harmincas évek hazai és kilféldi segéd-
motoros kerékpariai, vagy példaul az stve-
nes-hatvanas években a szocidlista tabor-
ban szilefeft gépek egyes tipusai kozsit.

A hdaboru elétti idék legkisebb kismotor-
jaif a német, az oszirak és a cseh gyartma-
nyok képviselték a kigllitdson. Az NSU mar
1931-ban piacra vitte a ,Motosulm” elne-
vezésl segédmotoros kerékpariat, melynél
a motort az elsé kerék fslétt helyeziek el. A
harmincas évek masodik felében mar iga-
zi segédmotoros kerékparokat gyartottak,

3 LE-s, 100 cm®-es motorral és a korményrdl
kapcsolhatd kétfokozaty sebességvalioval.
A mago idejében ez a ,Quick” elnevezés(
modell a legolcsébb segédmotoros kerék-
par volt a vilagon.

Ahdbort uténi évekiél a gazdasdgi és poli-
fikai helyzetnek megfelel&en kilsn oton jart
a nyugati orszédgok és az ugynevezett szo-
cialista t&bor orszégainak motorgydartésa.
Németorszagban, Olaszorszagban, Fran-
ciaorszdgban és Ausziridban szamos U]
kismotor- és robogoétipust vettek gydriasba.
Azonban a kézlekedési célra haszndlt kis
iarmivek (mopedek, t6rperobogék) a gép-
kocsik rohamos elterjedésével a hatvanas

Berva-moped 1959-bél
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Urbach Lészé a hazai motoros milt kiemelked8 egyénisége volt
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Maréti J6zsef dedikdlja a kényv elsé példéanyait, a
hattérben Fizessy Janos a Bervdk egykori f8konst-

ruktére, a kdnyv szakmai lektora

években sorra elvesztették piacu-
kat. Kivételek természetesen vol-
tak, egyik ezek kozil a franciak
els¢ kerék folé szerelt kétitemd
50 cm?®-es motorja, melyet kisebb
fejlesztésekkel a '90-es évekig
gyariottak igen nagy darabszam-
ban (50 év alattkézel 5 milli¢ pél-
dany készilt]. A tipusnak magyar
vonatkozdsa is van: 1993-ban a
gydrideszkdzok atvételével Ma-
gyarorszdgra (Berettysujfalu) ke-
rilt az utolsé tipusvaltozat gydrté-
sa. A déntéen exportra folytatot
gyartas 2005-ben szint meg.

A hazai veterdnosok kézdtt ter-
mészetesen legismertebbek az
NDK-ban (Német Demokratikus
Keztarsasag) gyartott, a maguk
idejében kdzkedvelt Simson kis-
motorok, a csehek Jawa és Ma-
nef gydriményai, a Jugoszlévig-

it szintellendirzd pilca helyel! clajallendrad
caavart iakiunk

+ Egyes gyiridsi sorozatokndl olajezind ellen-
ez ceavarmal szereiiék & jobb oldali fadelst.
Ebie & kialakitksna nem lehel behebyezri a
niwdszird ellandrads csavart. (1961 february

Berva futémii

« Ontilt abu-Gnbviery Gmpale) kil Mbal, elbh
Osszecsavareva, mejl Osszefegesatve. A
helyit kadmiumozost, sajioll

lemazzal fedioh e (1958, 1L n. év)

‘H,..-F"

A ilomiterdrinak it még lezdrhald npilis! sem
hagytak

Sok hasznos tandcs talélhaté a Berva - Panni kényvben a gyiijt8k és restaurdtorok szémdra
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* Az elsd villa als6 részen 3 logeisd példmyok-  old impa Miben
ndl mbg akuminum lemezbil, polimziesal  vaanak @ menelek,
Whsziletiak a borivd lemeaz), majd késbi acel-  jobéra o siliyesziet
lemezbdl kadmiumozva. csavarfejek helye
o A ke &6 tengatykapesold kar ceak & pydrtss Lithwid

kezdedi iddszakiban készileték aluminium
Gatwbnybdl, 8 bhrksek maall Alddek AT aci-
lemezbdl sajiclt emedikarok hasenalatin.
Csapelen dtmenotileg Al-lemozbdl is pésel-
fek karokat, mar nem kaplak meg Egerbdl a
sranekishes szikséges alatrisraket

= Megszintaliéh a s2éles a5 kettds csikozast,
csak @ wekorry 1 mm-es diszildesikok kerlitek
& mapedokra (1958 111, . &)

Garelli/Mosquito, 1949, ennek a motorjat

vélasztottdk alapul a Dongé-motor konst-
rukciéjanal

ban készult Tomosok, a lengyel Komarok, a
szovietek Rigdi és Verhovinai. Ezeket a kis-
motorokat hosszu éveken at gyartottak, mivel
a kispénzy lakossag kérében a kereslet alig
csokkent iranyukban. A szidkés anyagi lehe-
t6ségek miatt fejlesztésik vontatottan haladt,
a legjobb szinvonalat a Simson és a Jawa
fipusok érték el. Részben ezek t8meges ha-
zai elteriedése veteft véget a hazai Bervak
és Pannik révidre sikertlt élefotianak.
A kidllitas megnyitéjan tartottuk a ,Hdarom
gydr, két kismotor: a Berva és a Panni” cim(
kényv bemutatojar. Valdjgban a kényv és a
kigllitas gondolata kézss, a magyar miszaki
molt egy kicsiny, de sok érdekl6dé szama-
ra fontos darabjanak minél hitelesebb be-
mutatdsa. A kényvben egyrészt bepillantdst
nyerhefink azokba a kizdelmes évekbe
[1955-62], melynek kereteiben hazai gya-
rainkban csak a motorok irdnti szenvedély
és elszantsag hozhatta létre ezeket a kismo-
forokat, masrészt részletes és pontos vélaszt
kapnak a jarmé-restaurdlds egyre sokasodd
képviseléi a Bervak és Pannik miszaki tudni-
valsirdl. Eppen a kidllitas sikere bizonyitotta,
hogy az &tven évvel ezelétt szuletett kis jar-
mivek a szakérték és a kivancsi érdeklédsk
figyelmet egyarant felkeltik.
A kigllitas anyaga nem egyszeri bemuta-
tasra készult, a Mardti-csapatnak ez a be-
mutatdsi anyag mar a harmadik kollekcioja,
melyet az elézé kettéhdz hasonléan minél
t6bb helyen szeretnének elérhetévé tenn,
keresve és varva azokat a lehetéségeket,
ahol erre igény és lehetéség van.

Dr. Kovats Mikios



