jﬁ TELEMATIKA

Ujdonsagok a gépjarmi-telematikdban 1. s

A gépjarmivek telematikdja rendkivil gyorsan fejlédik. Szinte hetente, havonta lgtnak napvildgot az Gjabb
és Gjabb megolddsok a telematika legkiilonbazébb teriletein. Ebben a cikkben néhdny megolddst tdrgya-
lunk dltaldnossdgban, majd konkrétan a BMW kiilénbiz6 fejlesztésébél, amelyek mdr ma is mikadnek.

Intelligens asszisztens rendszerek

Az adaptiv fényszérskrél mar t6bbszor is
lehetett olvasni az autds irodalomban, ahol
kilonbszs megoldasokat ismertettek. Jelen-
leg az adaptiv fényszérok a kameraalapu
rendszerek elényeit haszndligk fel. Ez o
megoldds kevesebb sfresszrél s nagyobb
jarulékos biztonsagrol gondoskodik a kéz-
Gt kozlekedésben. A napjainkban alkalma-
zoft rendszerek nagy fényerejd xenon fény-
szérdkon alapulnak és kilénbsze vilagitdsi
funkciok sokasagat képesek megvaldsitani.
A fejlesztés a vdrosi fénnyel kezdddstt egy
szélesebb fényeloszlassal csskkentett hato-
tavolsag esetén, és egy orszaguti fénnyel
folytatédott, ami fényesebben és szélesebb
tertleten vilagitia meg az utat, mint a ha-
gyomdnyos fompffott fényszéré. Gyorsfor-
galmi utakon a jobb latast az ,autépalya-
fény” biztositja. Tartésan nagy sebességgel
haladva kapcsol be, és nagy tavolsagra
vilagit, illetve nagyobb fényerével vilagitia
meg az autépdlya bal szélét. Az adaptiv
tulajdonsagba az is beletartozik, hogy esés
idében mas fényerét kell alkalmazni. Ennek
megfeleléen, ha az erészenzor csapadékot
érzékel vagy az ablakierlé moksdik, akkor
a ,rosszidéfény” akfivalodik. A jobb tajéko-
z6dds érdekében az Gt széleit erésebben
vilagitia meg (1. dbra). Sotét teriletekre t&r-
ténd lehaijtésnal a mandverezésben a sta-
tikus elhajlé fény segit. Amennyiben hasz-
ndliuk az indexet, vagy a kormanyt hirtelen
egy iranyba elforgatiuk, akkor a fényszéré
maximum 90°%kal jobbra vagy balra vila-
git. A fejlesztések oddig vezettek, hogy a
fényszoré  hatétavolséga a kozlekedési
viszonyokhoz alkalmazkodik. Annak érde-
kében, hogy a fényszérorendszereket a
dinamikus k&zlekedési helyzetekhez még
jobban hozzdigazitsuk, a Hella cég egy
elsl levs kamera alapjan olyan rendszert
fejleszteft ki, amit képadatok vezérelnek
és adaptiv vildgos-sétét hatarmak ([aHDG
adaptive Hell-Dunkel-Grenze) neveznek. A
rendszer az intelligens fényszéré hatédtavol-
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s&gdat  automatiku-
san mar ugy dllitia
be, hogy ezzel egy
optimdlis és lehets-
ség szerint a legtd-
volabbra vald latést
biztositsa a vezet®
szémara. Ezt az
elsl halad®, vagy a
szembejévé  jarmo-
vek fényszérsinak a
hatétévolsagahoz
valé alkalmazkoda-
saval célozza meg.
Ezaltal a tompitott
fényszoré hatétavia
nem ér véget kb.
60-70 méternél az
Gttest kézepén, ha-
nem maximum 200
méterre is megno-
velhets. A vezetsk
szamdéra  maximdli-
san lehetséges 1a-
totavolsag mellett egyidejileg mas jarmo-
vezeték vakitdsa kizart, mivel a fényszérd
fényének a kopja az & jarmiviknél vég-
zédik. Ha a képfeldolgozs rendszer mas
j@rmivet nem érzékel, akkor a rendszer a
vezetd szamdra elékésziti a tavolsagi fény
haszndlatat. Amint a kamera egy kb. 800
méter tavolsagban 1évs jarmivet érzékel,
a fényszéré hatétéviat a masodperc tort
része alaft megfeleléen bedllitia. Egy elsl
elhelyezett kamera segitségével tovabbi
asszisztens rendszereket realizaltak, pél-
daul a kezlekedési tablak felismerését vagy
a séwvdltasra figyelmeztetés funkcidkat. A
kozlekedési tablakat felismeré rendszer
nemcsak a sebességkorlatozd és az elézni
tilos tabldékat olvassa le, hanem azok felol-
dasatis felismeri. A rendszer elészér mindig
a legfontosabb informacickat mutatia meg
egy biztonsagos utazashoz. Igy egy elézni
filos jelnek elsébbsége van egy sebesség-
korlatozas elétt. A felismert tabla néhdny
masodpercig a kijelzén szimbdlumként jele-

1. dbra

2. &bra

nik meg. A vezetd ezutan egy, a kormdanyon
lévs gomb segitségével barmikor jra lekér-
dezheti. Mivel a kamera a sebességkorls-
fozdsokat példaul vtépitéseknél is felismer,
ezért a rendszer adatai mindig aktudlisak,
és sokkal precizebbek, mint a navigacios



rendszerek elt¢rolt adatai. Ezen kivil a
rendszer mar olyan dllapotban van, hogy
tobbsdvos autépalydkon is képes felismerni
az egyes savokban a sebességkorldtoza-
sokat, még akkor is, ha azok kilénbszéek
(2. &bra). A kamera arra is képes, hogy
gyorsforgalmi utakon a jarmd a kivalasz-
fott sévban maradjon. Ugy segit, hogy a
veszélyes jelenségeket, mint példaul a par
masodpercig tartd elalvast legydzze. A
sévtarté asszisztens gombnyomdsra be- és
kikapcsolhaté. Ha aktiv, akkor a rendszer
egy gongjelzéssel és egy felvilland fénnyel
figyelmeztet. Egy meghatdrozott sebesség-
16l kezdve egy masik jelprocesszor és a
szoftver a kamera képét szélességben és
hosszusagban dolgozza fel, és e médon
ismeri fel az utat. A rendszer specidlis algo-
ritmusok dltal csak veszélyes szituaciokban
képes figyelmeztetni, ha kormanyelmozdu-
last vagy iranyjelzést érzékel (3. gbra).

Ujdonsagok a BMW-nél

Ujdonsagok a navigécié teriiletén

A navigdciés rendszereket ma mdr min-
denki ismeri és alkalmazasat o t©bbség
természetesnek veszi. Ezek a rendszerek
folyamatosan fejlédnek. Az dtvonalkere-
sék Uj lehetéséget tarnak fel azaltal, hogy
mesterséges intelligenciaval latjgk el. Pl. a
BMW kutatési részlege szerint a jévében
a navigdcios rendszerek a cél megaddsa
nélkil is képesek lesznek a kozlekedési du-
gokat is elkertlni, vagy pl. a fogyasztdst
csokkenteni, illetve a cél megaddésa nélkil
is meghatarozni, hogy hové utazunk és me-
lyik Gtvonalat valasszuk. A projekivezets
Andreas Winckler ezt éndlléan tanulé dt-

4. &bra

vonalbecslésnek
nevezi. Ahhoz,
hogy ez megvals-
sithaté  legyen, a
rendszernek tanulni
kell. Olyan utasf-
tésokat  tdarolnak,
amelyek kilsnbszd
célokat, roviditése-
ket és rejtett utakat
tartalmaznak, de az
események és még
az Ulés huzata is
informdciokkal szol-

galhat.  Winckler
ezt igy fogalmazza \
meg: ,Hétfénként
reggel legvaldszi-

ngbb, hogy mun- 3. bra

kéba megyek az

autéval. Ha beilnek a gyerekek, akkor a
navigacié kerildt is betervez az 6voda-
hoz. Szombaton reggel viszont az egyéni
dtitervemet becsili meg, amely a sporthoz
katodik.” A projekt kezdetén a rendszer
még csak az esetek 30%-aban taldlta el a
helyes utaf, mara azonban a faldlati arany
megkézelitéen 70%-ra emelkedett. Az em-
litett eseteket biztositéd gépjarmy tehat kom-
fortosabb utasitast biztosit. A dugéra kells
idében torténd figyelmeztetés, a legvalo-
szinGbb cél gyors kivalasztésa és a mobil-
telefonban 1évé egyéni naptarral valé be-
allités csak egy a lehetséges stletek kozil.
Erdekes megoldast jelenthet, ha ezt a navi-
gécids rendszert a jarmibe integralt rend-
szerrel halézatba kétik 8ssze. Egy eléreld-
t6 navigacioval mar akkor is izemanyagot
takarftunk meg, ha egy révid lejté van elét-
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tink. Vagy pl. ha a vezeté felhaszndlia azt
az informaciét, hogy 500 méterrel késébb
szdmdra még nem la&thaté sebességkor
latozas talalhato. Ekkor ugyanis enyhén
késlelteti a hirtelen fékezést. Ezzel a mad-
szerrel a fogyasztds a becslések szerint
5..10%-kal csdkkenhet. Az automatika mar
az autépdlya elsit atdllitia a keverekkép-
zést, a motorolaj és a hitéviz hémérsékle-
tét az autdpalya-tempshoz igazitia, illetve
az automata sebességvaliot az eléttink
all6 kapesoldsi folyamatra késziti fel. Az
autéban elhelyezett kamerdk részt vesznek
a kozlekedési jelzések felismerésében. Ez
a kamera megtanitia a navigdcids egység-
nek az ismeretlen sebességkorlatozasokat
is. A jarmG érzékelsi a kanyarok sugarait
és magoassdgi értékeket is tudnanak kilde-
ni az autd intelligens részébe. Ugyanakkor
a BMW elséként kingl egy exkluziv lehets-
séget azzal, hogy sajat Gtvonalunkat az in-
ternefen dllitsak &ssze, majd a gépkocsiba
vigyék at ezeket az adatokat. Pl. egy hé-
gén térténd atutazdsrél vagy egy 16 korili
utazasrol van-e szé2 Az Utvonalajanlasok
lehetévé teszik olyan dtvonalak lehivasat,
amely élvezetes szerpentinként kanyarog,
maskor egyenes szép tajakon halad at. De
a BMW Connected Drive e szolgdliatésa
éltal o BMW magazin Gtvonalak rovatd-
bol lehivhaté a ,legszebb kerilédtvonal”
is. A BMW-soférek teret adhatnak kreati-
vitésuknak azaltal, hogy barmilyen egyéni
tvonalat dllitanak 8ssze. Ezeket az otvo-
nalakat azutan on-line modon atvihetik a
szamitégépikrél a jarmd navigécios rend-
szerébe. Mindez USB-csaflakozén tértén-
het. A BMW Connected Drive igyfelek
szamara specidlisan létrehozott BMW-ut-
vonalak eseftében a tavolsag dll elétérben.
Ez azt jelenti, hogy az autépdlyakat és sok
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Légzsakrendszer
1 Nvomasérzekelok
2 Gyorsulas-érzékelok
3 Légzsik-vezérld egység
4 Billenés erzékelo

5 Ulshely foglaltsag érzékeld

5. dbra

bejaratott féGtvonalat a rendszer elkerili
és a jol kiépitett, megerdstett utakat elény-
ben részesiti. Ezek dltaldban festéi ttvona-
lak erdei, éttermi és regiondlis értelemben
kimagaslé dolgokkal, az inyencéttermekis|
a romantikus hoteleken at egyéb kiemel-
keds latnivalokig. Az dtvonalakhoz és az
ajanlott kéztes célokhoz tartozé hasznos
és érdekes informaciokat képen és szdve-
gesen is felkindlia a rendszer. Ez a lehets-
ség az egyénileg tervezett Gtvonalak ese-
tében is létezik.

A BMW Connected Drive rendszere a
mobilitasi szolgdltatasok a vildgon egye-
dulalls  sokféleségét foglalia magdaban,
kézlekedési  informaciok,  segélyhivés,
jarmd-, tajékoztatasi és hivatali szolgdl-
tatdsok, Utvonal- és szabadidd-tervezd,
illetve internet. Minden funkcié hérom f&
célt szolgdl: az egyén kényelmét noveli,
a vezetd és valamennyi utas biztonsagat
optimalizdlia, illetve a jarmiben elégiti ki
a szérakoztatva informalas legmodernebb
igényeit. Informdaciévalasztast mutat a 4.
&bra. Annak érdekében, hogy ezek a fel-
adatok teljestlienek, a BMW Connected
Drive rendszere a vezetd, a jarmG és a kor-
nyezet k&zti informdécidcserét kildndsen
intelligensen és céliranyosan koordindlja.
Az aktudlis kozlekedési informaciok kazul,
- mailek, segélykérés és internetes olda-
lak, a kényelmi, szérakoztatva informalé és
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Kommunikacios rendszer

6 Hangszoro

7 Mikrofon

8 Telematikai vezérloberendezés
- 9 Antenna

biztonsdgi rendszerek - a BMW fedélzeti
szamitbgépére azok kerilnek, amelyek a
vezetd szdmdra mindenkor szikségesek
és kivanatosak. Ebbél az okbdl kifolydlag
a BMW Connected Drive egy csokorba
gy(iti valamennyi kindlatot, amelyek a ve-
zetés élményét még kényelmesebbé, biz-
tonsdgosabbd és intenzivebbé teszik. A
cselekvés és a kivdlasztds feladata tisztan
a vezetd dolga marad. A vezetének né a
kompetencidja, a magabiztossaga a kilén-
boz8 kozlekedési szituacickban a BMW
Connected Drive és az ezzel 8sszekdtott
innovativ j@rmasszisztens-rendszerek dltal
(5. ébral.
(Folytatjuk.)

Dr. OLAH Ferenc

QUtGichnia

A témardl bévebb ismereteket nyijt a
Pumpe-Dise CD, dra 3700 Fi/db +
postaksliség.

Adagold-porlasztds dizel
befecskendezd rendszerek

UIS, UPS

Adagolé-porlasztos
dizel befecskendez6
rendszerek (UIS/UPS)

BOSCH

+ A nagynyomis slaStiss az UIS b3 a2 UPS rendszerten
[ e i p——— ten
+ Blekaronius diznszabilross (EDC)

Az 1999-ben megjelent elsé személy-
gépkocsi-alkalmazdas (VW Lupo) évek-
kel megel&zte kordt, hiszen 6t évvel az
Euro-4 el&irasok hatalybalépése elétt
teljesitette azok szigoru kévetelménye-
it. Az EDC motoriranyitési rendszerrel
parositva kétségtelentl a legtébbet
tudé dizel befecskendezérendszerrél
beszélhetink, és nem csak az eddigi
cstcsot jelenté 2200 bar maximdlis
nyomds szériakiviteld megvalésitdsa
okan.

Ebben a Bosch-kétetben valameny-
nyi, az UIS- és UPS-rendszeri ada-
golé-porlasztékra  vonatkozé  fonfos
ismeret megtalalhaté. A két rendszer
kozott a felépitésen kivil (kozds egy-
ségbe épitve, ill. révid nyomdcsével
dsszekotve) lényeges szerkezetfi és
m@kodési kilonbségek vannak, fé-
leg a haszonjarmid-alkalmazasok te-
riletén. Részletes lefras olvashaté az
elektronikus dizelszabdlyozds és az
adagolé-porlasztés  befecskendezés
kapcsolatarsl, a kipufogégdaz-emisz-
szi6 teriletén elérheté eredményekrsl
és a hibadiagnosztika modszereirél és
eszkozeird| is.

A nem mindig egyszerden leirhaté is-
meretek megértését a logikus, atgon-
dolt szévegezésen kivil a Bosch-do-
kumentaciokban mar megszokott, igen
6 minéségl abrak segitik.

Kiadé: Mardti Kényvkereskedés és
Kényvkiado

Ar: 4000 Fi/db + postaksltség
Robert Bosch GmbH sdrga fizetek so-
rozaf

A kiadvanyok megrendelheték az X-Meditor Kft.-t8l, az at@xmeditor.hu cimen.




