Gépjdrmivek gépi ldtdsa

Videokamerds savdetektdld rendszerek

Az embernek a vezetéshez szikséges adatok korilbelil 90%-dt képi dton kell begy(itenie a kornyezetrdl.
Ugyanilyen elven mikadnek savfelismerd funkciéval elldtott jarmévek is, csak itt az ember helyett a vizudlis
adatok dsszegyditésérdl és elemzésérdl eldre

A balesetek kérulbelul 55%-a frontalis k-
zés. Ezeknek kdzel harmada elkerilhets len-
ne, ha a sofér legalabb fél masodperccel
gyorsabban reagdélna az eseményekre. Az
itkézéses balesetek tbb mint egyharmada
sawvdlias és véletlen savelhagyds miatt ks-
vetkezik be. Az &sszes kozlekedési baleset
kétharmada a sofér figyelmetlensége miatt,
tovabbi 10%-a tulsagosan kicsi kévetési tavol-
sag, 6%-a forgalomtorlodas miaft jén létre. A
Bosch cégcsoport felmérései szerint az utol-
éréses balesetek 93%-a megakaddlyozhato,
vagy karos kévetkezményeik jelentés mérték-

A videokamera
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ben csokkenthetdk. Az érzekelskkel felszerelt
gépjarmivek az esefek donté tbbségében
képesek a veszélyhelyzetek felismerésére, igy
idében figyelmeztethetik a vezetét, illetve akar
be is avatkozhatnak a jérmd irdnyftdsaba.

Az elérelatd kamera elsésorban a sév-
farté és a savelhagyds-érzékels rendszer
eszkdze, amely hangjelzéssel és vagy a
kormanykerék rezgetésével hivia fel a sofér
figyelmét a véletlen savelhagydsokra.

A képfeldolgozas feladata a vezetét segitd
alkalmazasokban meglehetésen &sszetett,
hiszen a rendszer szempontjabdl értékes in-
formaciot el kell hatarolni a feldolgozands,
nagy mennyiségd, vizudlis informéciobdl oly
médon, hogy a feldolgozs algoritmus: ro-
buszius legyen a kémyezeti fényviszonyok
vdltozasaira, valamint killénbszé részleges
takarési szituaciokra. A fejlesztések célia
egy olyan gépi l&térendszer kialakitésa volf,
amely lehetévé teszi a videoalopt savelha-
gydés-detekialast, illetve a forgalmi sav kéve-
fését a szabvanyos savhatarold elemekkel
ellatott autopdlydkon és orszagutakon. A
kivant feladatok megvalésitasa  torténhet
mono, egykamerds vagy sztereo, kétkame-
ras rendszerekkel. Mind a két rendszer leg-
f6bb feladata az ut térbeli rekonstrukcidja a

- és hdtraldtd videokamerdk gondoskodnak.

kamerdk segitségével készitett képek alap-
ién. Léteznek olyan alkalmazdsok, amelyek
a sdv elhagyasdra figyelmeztetik a vezetdt,
de léteznek olyan rendszerek, amelyek be is
avatkoznak, elkerilve igy az esetleges bal-
esefeket.

A savkdvetd rendszer egy olyan korszerg,
aktiv biztonsagi rendszer, amelynek céla,
hogy az optikai szenzoroktol érkezé képek
alapjan észlelie az aktudlis sav nem szan-
dékolt elhagyasdt, illetve minden ahhoz ké-
zeli helyzetet, tovébbd a vezeté figyelmé-
nek felkeltésével elkerilhetévé tegye, vagy
akar akitv beavatkozassal automatikusan

elkerilie a balesefet. A savkévets rendsze-
rek egyik & komponense a gépi latast meg-
valésité képfeldolgozs rendszer.
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Felismert pontok a képen



Savelhagydsra figyelmeztetd
rendszer m(kddése

A savelhagydsra figyelmeztetd rendszer
nemzetkdzileg hasznalt angol megneve-
zése lane Departure Warning, réviditése:
[DW. Moksdésének alapja egy savfel-
ismerd sz&mitbgépes algoritmus, melynek
segitségével meghatdrozzdk a gépjarmd
pillanatnyi helyzetét a forgalmi sévhoz ké-
pest. Ezutan egy kiértékeld program elemzi
a képet, és ha o megengedetinél nagyobb
mértékben megkézelitette a jarmi a sav
szélét, jelez a vezetének. Ez a jelzés lehet
akusztikus jelzés, ilyenkor egy a miszer
falba beépitett hangszérobd! sipold vagy
csipogd jelzés hivia fel a sofér figyelmét a
veszélyhelyzetre.

auté éppen melyik irdny:
ban kézelit a sdv széle felé
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Rezgetés

Léteznek olyan megolddésok, ahol a kormany
vagy az ilés rezgetésével figyelmeztetik a
jarm{ vezet&iét. Az Ulésbe épiteft megoldas-
ndal azt a hattémlaoldalt rezegteti meg oz
elektronika, amelyik oldalon megkézelitettiok
a sav szélét. A rezegtetést vibromotorok se-
gitségével oldjak meg, hasonléan a mobilte-
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lefonok hivésielzéséhez. A kormanykerékbe
épftett megoldasndl is ezeket o motorokat
hasznaligk, de oft az egész kormanykerék
rezeg, attol fuggetlentl, hogy az auté éppen
melyik iranyban kézelit a sav széle felé.

A jelzéseket kombindlhatigk is, szolhat
egyszerre a hangszordbdl figyelmeztetd
hangjelzés és rezeghet a kormanykerék
vagy az Ulés is. A jelzések hossza maxi-
mum 8 mdasodperc, ezutdn csak a fedélzeti
szamitogép kijelzsjén lathatd ikon jelzi a
savelhagydst. Ez a korlat olyan esetekben
hasznos, amikor szédndékosan haladunk hu-
zamosabb ideig kézvetlenil a sav szélén.

Visszakormdnyzds feltételekkel

Az olyan gépjarmiveknél, ahol a kormany-
zd4s nem tfisztdn mechanikus, hanem elektro-
mechanikus rendszerl, megoldhaté
az akfv visszakormanyzds is. Ez azt
ielenti, hogy ha a jarmg veszélyes
mértékben megkozelii a sav széléf,
akkor a rendszer nemcsak jelzése-
ket kild, hanem az elekiromechani-
kus kormdanyrendszerben ftalalhatd
elekiromos motor segitségével visz-
sza is kormanyozza a jérmivet a
sévkézép haladasi helyzetbe.
Ennek a lehetéségnek azonban az
afeltétele, hogy a soféris prébdlia a
sévban tartani az autét, azaz fejtsen
ki erét a kormanykerékre. Igy ako-
ddlyozzak meg azt, hogy a jarmd
dnmagat kormanyozza, mert a rend-
szer segitségként mokadik, nem pe-
dig helyettesité egységként. Olyan
esefekre faldliak ki a visszakormany-
zést, amikor a vezeté figyelmetlensé-
ge miaft a szikségesnél kisebb mér-
tékben forditia el a kormdnykereket,
példaul kanyarodasndl.

LDW-izemdllapotok

A berendezés érzékenysége dllitha-
16, kivalaszthatjuk az elére bedllitott
fokozatok kézil, hogy mikor szeret-
nék, ha jelezne a rendszer. A lehe-
t6ségek kozott taldlunk olyat, amely akkor
figyelmeztet, ha egy bizonyos érték ald csok-
ken a tévolsag a jarme és a sdv széle kozst,
van olyan, ami akkor jelez mikor kézvetlenl
a sév széle mellett haladunk, illetve olyan le-
hetéség is valaszthatd, amely akkor kapcsol
be, ha mdr athaladtunk a sév széleit hatdrold
felfestéseken.

Amennyiben tudatosan kell forgalmi sévot
valtani, példaul elézéskor vagy bekanya-
roddskor, a sdviarté asszisztens az irdny-
jelzé mukadtetésével atmenetileg passziv
izemmodba kapcsol. Amikor az irényijelzé
kikapcsol, az asszisztens sSnmiksdéen vjra
bekapcsol.

A savelhagyasra figyelmeztet rendszer
szabadon ki- és bekapcsolhaté. A vezeté
dénti el, hogy kivanja-e haszndlni, azonban
a mokadésének van alsé sebességkorlatia,
a rendszer 60 km/h alatt passziv &llapot-
ba kertl, azaz be van kapcsolva, de nem
avatkozik be. Amennyiben felgyorsitunk,
és a sebesség meghaladja a 65 km/h+, @
rendszer automatikusan aktivvé valik.
Passziv dllapotba keril a rendszer akkor is,
ha a mksdéshez szikséges informaciok
hianyoznak, példaul hignyzik, vagy valami-
lyen szennyezédés miatt, ami lehet sar vagy
ho, nem lathaté a sav szélét jelzs felfestés. A
nem megfeleld latasi viszonyok, mint példaul
s0rg kad vagy koszos szélvédé esefében is
passziv dllapotba keril a rendszer, egészen
a hiba megszintetéséig. Az éppen akiudlis
moksdési allapotrol a maszerfalon taldlhatd
kilelz&rs! kapunk informaciét.
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LDW dllapotielz8 ikonok

Z8ld szinnel jelenik meg a kijelzén az ikon,
amikor a rendszer be van kapcsolva és ak-
tiv ¢llapotban mokadik. A sarga szin azt
jelenti, hogy a rendszer be van kapcsolva,
de valamiért inakitv éllapotban van. Szirke
szinnel jelenik meg az ikon, ha a rendszert
a vezeté kikapcsolta.
A fentieket bevezetének szantuk a folydirat
karosszérids részében olvashatsd ,Az LDW
rendszer kalibralasa” cikkhez. Az autdja-
vitéknak, karosszéridsoknak az ¢j kozleke-
désbizfonsdgi, vezetétdmogatd asszisztens
rendszerek rengeteg Uj gépjarmiszerkeze-
tef, ezek diagnosziikajat és javitasdl, ese-
tinkben példaul, a dolgokat tetézve, egy
Ujrakalibralasi eligrast ronak kételezé meg-
tanulands feladatul.
Az Autotechnika igyekszik ,lampassal” utat
mutatni abban, hogy miis vér (ismét) a szak-
ma igazi szakembereire.
Kérjik, lapozzanak a 45 oldalral
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