3. dbra

A CAN ,high” megfelelé jelstruktorat mutat,
mig a CAN ,low" inkabb zajszer( jelet ad,
mint értékelhetd bitatvitelt. Az egyik jelveze-
tek fehat nem tovabbit bitek formajaban tze-
nefeket, igy a telies CAN-izenet hibasnak
adédik. A probléma kivalié okainak sorét
azonban tovabb kell szikiteni, hiszen az 1.
ébrdn lathato, hogy a BC CAN-halézattal
van &sszekdtve a motorirdnyité és az ABS
iranyitdegységgel.

A szképképek alapjan a BC és az ABS ira-
nyitéegység kozstt megfeleld kommunikaci-
6s kapcsolat van, a hiba oka egyértelmden
a BC és a motorECU k&zstt keresendd to-

Autdszereléknek vald

vabb. A kabelksteg mozgatdsa és a szkdp-
kép egyidejd figyelése |6 vizsgdlati mod-
szer. Olyannyira tékéletesre sikerilt ebben
az esetben, hogy a csavart érpar egyik ve-
zetékében lévs szakadds helyét, szinte centi-
méferre ponfosan meg lehefett hatérozni.

A vezetéket éppen a fizikai behatdsokiol
védeni probald burkolat sértefte meg gy,
hogy belil egyszerien eloxidalédott, majd
eltsrt. A probléma orvoslasat kévetéen az
auté hibatlanul mokadstt djra.

Mindebbél érdemes talan kihangsolyoz-
ni azf, hogy a vizsgdlat elétt a miszerfali
visszajelz8 lampdkat is érdemes figyelni,

Ez+Az

A CAN adatdtvitel az étviendd ada-
tok (zenetek) a CAN High (magas)
és CAN low (alacsony) vezetékek
kozott fesziltségszintek segitségével
torténik. A CAN H és CAN L vezeté-
kek kozotti fesziltségkilonbségek re-
cessziv (1) bitnél OV (max. 0,5 V), mi-
vel mindkét vonal (vezetél) 2,5 V-on
van, domindns (O] bitnél: 2 V (min.
09 V), mivel a H vonal 3,5V, az L
vonal 1,5 V-on van. Jelen esetben a
CAN L vezeték hibdja befolyasolia
az adafcserét a vezérldegységek
(elektronikak) kazott.

és datgondolni azt, hogy melyiket melyik

iranyitdegység vezérli. A hiba kivaltd okat

esetinkben éppen a nem vilagito kené-

rendszer MIl-lémpa és az ennek ellenére
vilagité motor MIl-lémpa , buktatia” le.
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Jelenleg szamos egymdssal nem csere-
szabatos laptop- és mobiltelefon-161t6
van forgalomban. Ennek o  kaotikus
helyzemek az elkerilésére még a kivil-
18l t6lthetd (plug in hybrid) auték széles
kord elteriedése elétt szamos autdgyar
az egységes t6lti6esatlakozo kialakitasa
mellett foglal &llast.

Idén dprilisban a SAE- {Society of Auto-
motive Engineers| kongresszuson feltétele-

sen elfogadiak a SAE J1772 szabvanyba
bekerils |, plug-in” hibrid gépjarmiveknél

Lesz egységes toli¢csatlakozod?

alkalmazando elektromos téliéesatlakozs-ki-
alakitést. A csatlakozét a Yazaki fejlesztette
ki. A gyarto 10 ezer hibamentes csatlakozta-
tast szavatol, mely napi két csatlakoztatassal
13 év élettartamot biztositl A 43 mm atmérs-
i6, 5 darab csatlakozétiskevel ellatott csafla-
kozé egyfazisu 120 és 240 V-os hdlézattal
is hasznalhate, akar 400 V-os fesziliségnél is
biztonsaggal szigetel és 70 A-es tsliéaramot
is elbir. A GM, a Chrysler, a Ford, a Toyota, a
Honda, a Nissan és a Tesla is tdmogatia en-
nek a csaflakozotipusnak az alkalmazasat.
Ugyanakkor aprilis végén a han-

bf

noveri technolégiai kigllitdson a
némeforszagi RWE Energy cég
bemutatta oz dlialuk promotalt
EURO szabvanycsatlakozat (IEC
621906). Allitasok szerint az ilyen
fipust  csaflakozokialakitast @
BMW, a Ford, a General Mo-

tors, a Fiat, a Toyota, a Mitsubishi

és a Volkswagen tamogatia. A

csaflakozdt a német Mennekes cég fejlesz-
tefte ki. Az EURO csatlakozé lehetévé teszi
mind 230 V egyfdzist, mind 400 V hérom-
faziso toltsfesziltség haszndlatét. Még
egyik szabvany sincs véglegesitve, a SAE
idén &szre, az RWE 6vé évre igéri ennek
véglegesitését.
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