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Autdszereldknek vald

Szakadds o csavart érpdrban

Egy 2004-es, 1,2 literes, benzines Corsa érkezett a méhelybe kiszerelt mészerfallal. A motorrdl le voltak szerelve
o segédberendezések, a belsé karpitok és a burkolatok a csomagtartoban voltak. Am, hogy mindezek mellett
még az ECU is hidnyzott, az mdr csak hab volt a tortdn. Ezt Ggy kellett visszaszerezni az eléz6 szerel6tdl, mivel 6
gy gondolta, hogy a motorirdnyitd elektronika rossz. Abbdl vonta le ezt a kivetkeztetést, hogy dllitdlag 0z auté
hibdtlanul mikadatt, majd egyik naprol a mdsikra nem indult el tobbé.

A motort megfelelé fordulatszammal forgat- Nincs k K6cid o miszerfallal
Incs Kommunikacio a muszerralla

ta az inditémotor, ennek ellenére nem gyuj- Nincs kommunikdcié a BC-vel

tott egydltalan. Ennél a tipusndl a kendrend-

szer MIl-lampajat és a motor MIl-lampajat ) L Nincs kommunikdcié

is a motoriranyité elekironika kapesolja. A Nincs kommunikécio az ECU-val ECU

targyalt auténal azonban halvanyan égett oz ECU-val G

a motor Mlle, mig a kenérendszer Mll-je o — ._,-“-\. irGnyfto-

egydltalan nem. o

A diagnosztikai miszer a kévetkezd hibakodo- (BC) Y

kat olvasta ki, ,P1615 Helytelen j@rmazonosi-

16 kéd a kézponti irdnyitdegységtsl (WRONG

VEHICLE ID FROM BODY CONTROLLER)',

valamint ,P1616 Helytelen j@rmiazonosits il-

leszi6kad o miszerfalisl (WRONG VEHICIE 1. Gbra iranyftoelekironika egyaltalan hol talalhate,
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ID FROM INSTRUMENT)". Egyik hibakédot
sem lehetett kitorolni, mindkettd fennalld hiba
miatt left t@rolva. Semmilyen jel sem ufalt az
ilyenkor az embemek az eszébe &il6 hibale-
hetéségekre (CKP-, CMP-érzékeld hibak, tize-
l6anyag-ellatd rendszer hibdja stb.).

Vizsgdljuk meg az elektromos
rendszert!

Az elekiromos halézat vizsgalata elétt ér-
demes tajgkozddnunk arrél, hogy melyik

melyik milyen statust foglal el a rendszer-
ben (master/slave - mester/szolga), hany
darab halézat van egydlialan az autéban.
Az 1. dbrén a fé& irdnyitdegységek beksté-
sének sematikus abrdja lathato.

A hibakédokbal tudjuk, hogy sem a kézpon-
fi irdnyftoegység (tovébbiakban BC), sem a
mUszerfal nem kommunikdl a motorirényité
egységgel, azonban a miszerfal és a BC
kézott van kapesolat, hiszen nincs ilyen jel-
legt eltarolt hibakad. Ugy tanik, hogy a mo-
szerfali irdnyftéegység és a BC is megfele-
I6en mokadnek, hiszen minden periférigjukat
mok&dtetni képesek. Kizarhatjuk a tépfeszilt-
ség hianyat mint hibalehetéséget.
Mindezeket elmondhatjuk az ECU-r¢l is,
hiszen a diagnosztikai mészerrel kivaléan
kommunikdlt, és ¢lé adatokat is ki lehetett
olvasni beldle. A kévetkezd [épésként vizs-
gdliuk meg a kommunikacios hélozatot!

Lassuk, mit mutat a szképe!

Nincs is jobb hely a CAN-jel vizsgdlata-
ra, mint kézvetlenil az ECU elétti szakasz,
hiszen oft éppen azt latjuk”, mint amit a
motorirdnyitd egység. A 2. &brdn latha-
16 a szkopos vizsgdlat eredménye, amely
nem éppen tikdrszimmetrikus jeleket mutat.



3. dbra

A CAN ,high” megfelelé jelstruktorat mutat,
mig a CAN ,low" inkabb zajszer( jelet ad,
mint értékelhetd bitatvitelt. Az egyik jelveze-
tek fehat nem tovabbit bitek formajaban tze-
nefeket, igy a telies CAN-izenet hibasnak
adédik. A probléma kivalié okainak sorét
azonban tovabb kell szikiteni, hiszen az 1.
ébrdn lathato, hogy a BC CAN-halézattal
van &sszekdtve a motorirdnyité és az ABS
iranyitdegységgel.

A szképképek alapjan a BC és az ABS ira-
nyitéegység kozstt megfeleld kommunikaci-
6s kapcsolat van, a hiba oka egyértelmden
a BC és a motorECU k&zstt keresendd to-

Autdszereléknek vald

vabb. A kabelksteg mozgatdsa és a szkdp-
kép egyidejd figyelése |6 vizsgdlati mod-
szer. Olyannyira tékéletesre sikerilt ebben
az esetben, hogy a csavart érpar egyik ve-
zetékében lévs szakadds helyét, szinte centi-
méferre ponfosan meg lehefett hatérozni.

A vezetéket éppen a fizikai behatdsokiol
védeni probald burkolat sértefte meg gy,
hogy belil egyszerien eloxidalédott, majd
eltsrt. A probléma orvoslasat kévetéen az
auté hibatlanul mokadstt djra.

Mindebbél érdemes talan kihangsolyoz-
ni azf, hogy a vizsgdlat elétt a miszerfali
visszajelz8 lampdkat is érdemes figyelni,
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A CAN adatdtvitel az étviendd ada-
tok (zenetek) a CAN High (magas)
és CAN low (alacsony) vezetékek
kozott fesziltségszintek segitségével
torténik. A CAN H és CAN L vezeté-
kek kozotti fesziltségkilonbségek re-
cessziv (1) bitnél OV (max. 0,5 V), mi-
vel mindkét vonal (vezetél) 2,5 V-on
van, domindns (O] bitnél: 2 V (min.
09 V), mivel a H vonal 3,5V, az L
vonal 1,5 V-on van. Jelen esetben a
CAN L vezeték hibdja befolyasolia
az adafcserét a vezérldegységek
(elektronikak) kazott.

és datgondolni azt, hogy melyiket melyik

iranyitdegység vezérli. A hiba kivaltd okat

esetinkben éppen a nem vilagito kené-

rendszer MIl-lémpa és az ennek ellenére
vilagité motor MIl-lémpa , buktatia” le.

FORDITOTTA:

CsUToRTOKI TAMAS

Forrés: www.picoauto.com

Jelenleg szamos egymdssal nem csere-
szabatos laptop- és mobiltelefon-161t6
van forgalomban. Ennek o  kaotikus
helyzemek az elkerilésére még a kivil-
18l t6lthetd (plug in hybrid) auték széles
kord elteriedése elétt szamos autdgyar
az egységes t6lti6esatlakozo kialakitasa
mellett foglal &llast.

Idén dprilisban a SAE- {Society of Auto-
motive Engineers| kongresszuson feltétele-

sen elfogadiak a SAE J1772 szabvanyba
bekerils |, plug-in” hibrid gépjarmiveknél

Lesz egységes toli¢csatlakozod?

alkalmazando elektromos téliéesatlakozs-ki-
alakitést. A csatlakozét a Yazaki fejlesztette
ki. A gyarto 10 ezer hibamentes csatlakozta-
tast szavatol, mely napi két csatlakoztatassal
13 év élettartamot biztositl A 43 mm atmérs-
i6, 5 darab csatlakozétiskevel ellatott csafla-
kozé egyfazisu 120 és 240 V-os hdlézattal
is hasznalhate, akar 400 V-os fesziliségnél is
biztonsaggal szigetel és 70 A-es tsliéaramot
is elbir. A GM, a Chrysler, a Ford, a Toyota, a
Honda, a Nissan és a Tesla is tdmogatia en-
nek a csaflakozotipusnak az alkalmazasat.
Ugyanakkor aprilis végén a han-

bf

noveri technolégiai kigllitdson a
némeforszagi RWE Energy cég
bemutatta oz dlialuk promotalt
EURO szabvanycsatlakozat (IEC
621906). Allitasok szerint az ilyen
fipust  csaflakozokialakitast @
BMW, a Ford, a General Mo-

tors, a Fiat, a Toyota, a Mitsubishi

és a Volkswagen tamogatia. A

csaflakozdt a német Mennekes cég fejlesz-
tefte ki. Az EURO csatlakozé lehetévé teszi
mind 230 V egyfdzist, mind 400 V hérom-
faziso toltsfesziltség haszndlatét. Még
egyik szabvany sincs véglegesitve, a SAE
idén &szre, az RWE 6vé évre igéri ennek
véglegesitését.

BB
Forrés: www.reghardware.co.uk
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