DIiZEYAVITAS Q

A ,beszédes” Bosch VP 30/44 adagolék

A Bosch VP 29/30 és VP 44 jeli dizelodagoldjo
régi ismerdsink. Nagyon sok gydrtd alkalmazta
az elmglt t6bb mint tiz évben, a személyautdk
motorjain tdl, a haszongépjdrmiveken dt, a
mez6gazdasdgi erdgépek motorjaiig. Kihasz-
ndlva a nyomdcsében a nyomdshullimok
visszaver6dését, o hullimok dsszegzédését
(szuperpondloddsdt), elérték, hogy a porlasz-
tocsicsndl akdr 2000 bar is létrejdjjin. Ekkora
befecskendezési nyomds(csics) hozzdsegitette
az Greg motorokat (de az akkori Gjakat is)

a kimyezetvédelmi eldirdsok teljesitéséhez.
Gondoljunk bele, hogy a common rail még
gyerekcipdben jdrt, az adagoldporlasztét pedig
- személygépidrmd-motorokndl - csak

a VW-csoport favorizdlta.

Régi ismerdsink j6 pdr éve - a szakemberek és a kérvallottak &ré-

mére - szervizbaratabba vdlt: jol diagnosztizalhato, minden elemé-

ben javithaté. Ksszénheté ez annak is, hogy helyes médon felteft

kérdésre vdlaszol, és a valaszt jobbara értjik is. Az adagolésok is

orilnek ennek, mert az autdszerelék szamos kiindulé informaciéval

tudnak szolgdlni javitds elétt. S&t, az autészereld eleve meg tudja

mondani, hogy az adagolé agyhalott-e. Jobb, ha az igyfél ezt mi-

nél el6bb megtudja. Az informécié kicsalogatésanak médjahoz és

megértéséhez - azaz a diagnosziikdhoz - szeretnénk cikkinkkel

hozzajarulni. Reméljuk, ismereffrissitésként ez sokaknak segit, a fiata-

loknak pedig talan egy régi rendszerré| tudunk gjat mondani.

VP 44

AVP 29/30 és a VP 44 adagoldk un. idévezérlésiek (magnessze-
lepes), mely adagolék - az adagoldhaz tefejére szerelve - sajat
,aggyal” [ECU-val), német réviditéssel szolva PSG-vel is rendelkez-
nek (1. &bra). Egy adagold VP megnevezés még nem egyértelmi-
siti, hogy ezek idévezérlésiek, mert van VP 28, VP 33, VP 36 és
VP 37 is, melyek élvezérlésiek.
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3. &bra: a VP 44/30/29 csatlakozé labkiosztasa: 1 - CAN-H,
2 - CAN-L, 3 - CAN-test, 4 - ellen8rzé jel (opciondlis),

5 - lekapcsolési jel (opciondlis), 6 - test, 7 - tapfesziltség,

8 - fordulatszamijel, 9 - K-vezeték (diagnosztika)

Az adagolé agydnak, a PSG-nek [Pumpensteuergerat) harom tipu-
sa van, a PSG 2, a PSG 5 és a PSG 16. A tovabbiakban mi csak
a PSG 5 valtozattal foglalkozunk, és egyszerien csak PSG-nek
nevezzik (2. dbra).

A PSG snmaga is térol hibakédokat, melyek - és ez a fontos - a
motorECU-n keresztil maradéktalanul nem is olvashatéak ki, te-
hat tovabb segiti a diognosztikat. A PSG énmagdban - motorra
szerelten vagy leszerelt dllapotban - a motorECU nélkil is vizs-
galhate.

Mi mindent diagnosztizalhatunk?

Az adagold és a PSG vizsgdlata az alébbi lehetéségeket adja.
1. APSG ,agyhalalanak” megdllapitasa.
2. A PSG tapellatasanak vizsgdlata.
3. APSG és a motorECU kozétti CAN-vezeték ellendllés-vizsgdlata.
4. Hibakod-kiolvasas a PSG-bél. A hibakéd-kiolvasashoz a PSG sza-
badra kapcsoldsa immos-ndl (pl. FORD PATS) sem szikséges!
5. A PSG izemel® motoron t6rténé vizsgdlata:
5.1 a CAN-kapcsolat ellenérzése,
5.2 a magnesszelepek ellenérzése™.
* az oszcilloszkdpos mérésekre cikkinkben nem térink ki.
A PSG kivezetések elrendezését, szamozdasdat és azonositasat a 3.
dbra mutatia.

4. ébra
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1. APSG ,agyhaldlanak” megdllapitasa

Mindig ezzel a méréssel kezdjunk!

Megallapitands, hogy ,agyhaloft”e a PSG, vagy nem.

Mérjink ellendllést a PSG 6-o0s és a 7-es kivezetései kozott. Ha a
6-0s és /-es pontok kozstt az ellendllas értéke 2,5-4,0 kQ (kilo-
ohm), akkor a PSG j¢ (4. dbra). Ha ezen tartomdnyon kivil esik az
ellendllés, esetleg zarlatos, a PSG- cserélni kelll Tehdt az ,agy-
halott” adagolé PSG-cserével javithato!

Ha a zarlatos PSG-t a Bosch KTS mUszerrel 8sszekapcsoljuk, séril-
het, magyarul ténkremehet a KTS!

2. A PSG tdapellatasanak vizsgalata
Ellenérizzik a bejévé tapfesziliséget!
A motorECU-¢l az adagoléhoz mené kébelkétegben - az 5.
dbra a széthuzott csatlakozot mutatja - a tap és a testkivezetések
kezstt, gyojtésraadas utdn, nézzik meg, hogy mennyi a tépfeszilt-
ség érieke. 12-15V kozstt kell lennie.

3. A PSG és a motor-
ECU kdzétti CAN-veze-
ték zaréellendlldsanak
vizsgdlata

Ellendrizzik a CAN-ve-
zetékek zarsellendllass-
nak értékét, az adagolod
PSG-csatlakozojéban
az l-es és 2-es kozott
(6. dbra). Ertéke 120 O
CAN-vezeték-

par ilyen értékd zarsel-

(minden

lenallasy).

A motorECU-hoz mend
vezeték  csatlakozojé-
ban az l-es és a 2-es
kozottis 120 Q értéknek

kell lennie.



Bosch Priiffbox 0 986 612 447
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1,2, 3 - CAN-adatbusz vezetékei; 4 - ellenérzd jel (opciona-
lis); 5 - mdagneses lekapcsolé jel (opciondlis); 6 - test; 7 - tapfe-
sziltség; 8 - fordulatszamadsé jel; 9 - K-vezeték (diagnosztika)

7. Gbra
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4. Hibakéd-kiolvasds a PSG-bél

AVP 30 és a VP 44 PSG adagolévezérls kiolvasdsa a Bosch KTS
m{szercsalad tagjaival, motorra szerelt és leszerelt adagoléndl is
lehetséges.

Mindkét esetben célszeri hasznalni a BOSCH vizsgdldadaptert
(Prifbox O 986 612 447), mely sorosan kétends be az adago-
16 és a motorECU kozé (7. dbra). Amennyiben sorosan bekétjik
a vizsgaldadaptert, ugy a PSG a gépkocsi halozatard! kapja a
tdpot. Ha csak az adagoléhoz kstjuk (az adagolérél lehizott mo-
toroldali csatlakozé a levegében 16g), vagy asztalon kiterftve”
van az adagold, ugy nekink kell tapot raksmi. A tapot jél feltsliott
akkumulator adhatja. Vigyazzunk! Bekstési polaritéshibat a PSG
nem tud kivédenil A j¢l feltslstt kiindulé dllapot azért is kell, mert

ha programozunk és menet kézben lemeril az akku, fojhatiuk az
eddigieket és a PSG-t is.

T

I
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8. dbra

A 8. &brdn lafiuk, hogy a mérskabel valamennyi bandndugojat
bekstottik a vizsgdléadapterbe. A KTS is innen kapjon tapotl Min-
den banandugé bekétésére most ugyan nincs szikség, a véletlen
révidzarak - mert a lengedezé bandnok szeretnek &sszeémi - le-
hetségét ezzel elkerilhetjik. A 9. &brdn mér csak a szikséges
bekstéseket latjuk (6 - test, 7 - taplesziliség, 9 - Kvezeték|.
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A mérés-el8készités menete

- A, gyujtast” kapcsoljuk ki.

- Csatlakoztassuk a PSG vizsgdléadaptert a VP 29/30/44 be-
fecskendez8szivattyd és a kabelksteg-csatlakozd kozé.

- A Bosch KTS 5xx/650-es diagnosztikai tesztert a vizsgdlécsat-
lakozé megfeleld pontjaira késsik a diagnosztikai vezetéken
keresztiil (Bosch megrendelési szama 1 684 465 357).

- A gyuijtést és a diagnosztikai tesztert kapcsoljuk be.

- AKTS-en az autémarka kivélasztasa utén az F7-es billentyd-
vel vezérléegység-csoportot, azon belil a PSG 5-8t valasz-
szuk ki.

- A kiolvasés sorén oz alabbi hibakédokat kaphatjuk. Ehhez a
hibaleirast és a teendéket illetéen, magyardzatokat fizunk.

Hibakéd: 50/51

Hibaleirds: magnesszelep végfokozat hiba.

Teend@: szivattyu-vezérléegységet [PSG) magnesszeleppel egyitt
cserélni.

Hibakéd: 52

Hibaleiras: forgdsi szog érzékelé (IWZ-rendszer) hiba.

Teendd: a hibakodnak megfelelé ¢llapotnak nincs kihatésa a szi-
vattydfunkciéro, ha azonban mdas hibakédok is fenndlinak, elébb
ezekef kell megszuntemi.

Hibakéd: 53

Hibaleiras: forgdsiszég-érzékels,/IWZrendszer hiba.

Teendd: ha az 57-es hibakad is fenndll, elébb ezt kell megszintetni.

- a forgasiszég-érzékeld PSG-hez mend forraszidsi ponfjait for-
rasszuk gjra,

- aforgasiszog-érzékelst / PSG-t cseréln,

- a bitykss gy0rit a szivattyban cserélni.

Hibakéd: 54/55

Hibaleirds: a PSG hémérséklet-érzékelsje atlépte a maximdlis ér-
teket (a jel hataron kivili).

Teendd: meg kell vizsgdlni, hogy a tényleges hémérséklet na-
gyobb-e mint 100 °C vagy kisebb-e mint -50 °C, ha nem, a
PSG-t cserélni kell.

Hibakéd: 56

Hibaleirds: a tapfesziltség hataron kivil van.

Teend8: a vizsgdloadapter 6-0s (-] és 7-es (+) csatlakozdjan
meg kell mérni a fesziliséget. Az el&irt érték 12-15 V. Ha nem
éri el az eléirt értéket, akkor meg kell vizsgalni az auté fedélzeti
halézatdt.

Hibakéd: 57

Hibaleirds: eldbefecskendezésdllitas-szabdlyozds, maradsé sza-
balyozasi eltérés.

Teendd:

Meg kell vizsgalni, hogy

- atizeléanyag-sziré elismédstt-e,

- rossz tizel8anyagot tankoltok-e,

- levegs van a tizel6anyag-rendszerben.
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A szivattytban meg kell vizsgalni, hogy

- atémités a szivattythdz és a PSG 5 kézétt nem szivdrog-e,

- atilfolysszelep és a réssziré piszkos-e,

- az elébefecskendezés-allitd dugattyt és a szabdlyozé tolattyd
szorul-e,

- a bitykdsgylri-csap nincs-e eltérve.

Hibakéd: 58

Hibaleiras: mennyiségi magnesszelep hiba.

Teend8: meg kell vizsgalni

- a mennyiségi magnesszelep jelét hideg motornal, hogy rend-
ben van-e az dramijel és

- van-e levegé a tizeléanyag-rendszerben.

Hibakéd: 59

Hibaleirds: befecskendezési kezdet hiba.

Teend8: a vizsgdloadapter 6-o0s (-] és 7-es (+) csatlakozdjan meg
kell vizsgalni a fesziliségellatast kilénbszs fordulatszamoknal és
bekapcsolt elekiromos fogyasztsknal.

Az el6irt érték: 12-15 V.

Ha eléri az elsirt értéket, akkor meg kell vizsgalni a szivaftyo el-
hasznalédasat.

Hibakéd: 5a/5b

Hibaleiras: motorfétengely fordulatszamiel hiba.

Teend8: az oszcilloszképot csatlakoztatni kell a vizsgaléadapter

8-as és 6-os csatlakozdihoz.

- jaré motor mellett fel kell venni a forgattys tengely jelét (a jel
a motor-vezérl8egységen keresztil jénl)

- haajel nincs rendben, vizsgaliuk meg a forgattyts tengely érzé-
keléjét és a vezetékeket

- ha ajel rendben van, cseréliik ki a PSG 5-8t.

Hibakéd: 5¢/5d

Hibaleiras: CAN-adatbusz-hiba.

Teendd:

- vizsgdliuk meg a PSG és a motor-vezérléegység vizsgdldadap-
terének 1-es és 2-es csatlakozojandl a CAN-vezeték zaréellen-

Hibakaéd kiolvasas
tapfeszultség és KTS
csatlakozas

9. dbra
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allasat. Ehhez mindig vegyik le a csatlakozot a PSG kabelkste-
gérol.

- jaré motorndl (tartalomjegyzékiink szerinti 5.1-es vizsgdlat) mérjik
meg a fesziltséget az 1-es és a 3-as, valamint a 2-es és a 3-as csat-
lakozok kazétt [ehhez kapcesoljuk vissza mindkét vezérldegységet).

Az elsirt értek: 2,4-2,6 V.

Ha az értékek rendben vannak, akkor meg kell vizsgdlni, hogy a

CAN-vezetékek nincsenek-e felcserélve.

Megjegyzés

A CAN-H (2-3) mindig nagyobb, a CAN-L (1-3) mindig
kisebb a 2,5 V-ndl tzem kézben. Amennyiben nincs eltérés,
akkor nem mokodik az adatatvitel, illetve, ha az eltérés for-
ditott iranyd (pl. a CAN-H valamivel kisebb 2,5 V-nal), akkor
fordulhat el®, hogy keresztbe kststiék a két vonalat.

Hibakéd: 5e
Hibaleirds: onellensrzési hiba.
Teend@: cseréljuk ki a PSG-.

10. bra

Figyelmeztetések, tandcsok, ajénldsok

A PSG-bél ne torsliunk hibaksdot! A térslt hiba inditémotoros for-
gotds sordn nem irédik vissza, igy az informdcié elveszett. (Azért
inditémotor-forgatasndl, mert a motor vélhetéen adagoléhiba miatt
nem inditja a motort.) Térlés utan a hiba oz adagoldban tovabbra
is létez& hiba, de az adagolés nem léfia a hibat.

A gytjtaslevétel utan varjunk 5 percet a csatlakozé széthizasavall
(Ha ez nem is minden VP 44 adagoléval szerelt motornal sziksé-
ges, de azt nem tudhatjuk biztosan, hogy melyiknél.)

Annak ellenére, hogy a PSG-ben nincs hibakéd - ritka eset -, de
igy is lehet agyhaloft!

A VP 30-n¢l vagy a VP 44-nél inditémotorral forgatva, nyomdécsévet
lazftva van gézolajkifolyds, de ez nem jelenti azt, hogy van befecs-
kendezés isl Célszer ide egy régi, kb. 200 bar nyitényomdst por-
lasztét rakatni és gy nézni, hogy van-e ilyenkor befecskendezés.
Az 5-8s labon a gyujtasraadas utan O V-nak kell megjelennie.

Ha 12V (t¢pfesziltség) marad rajta, a motor nem indul.
Gytijtéslevétel utan 5 percig az 5-6s l&bon 12 V (tapfesziltség)
ielenik meg.
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A forgasiszog-eladsd lengskabelét a PSG-be be kell forrasztani, ha i
PSG keriil az adagoléra, vagy bizonytalannak vélt kontakt miatt tjra kell

forrasztani (10. dbra). Ehhez specidlis forrasziopaka kell, mely , szippan-
f6s", és ami ennél is fontosabb, héfokszabalyzos (11. ébral. Célszerd k¢-
belleszoritd célszerszamot is segitségil hivni (BOSCH O 986 612 818).
Egyes gyarték (Ford, Audi) az immobiliser funkciot kiterjesztették az
adagolé PSG-re is. A PSG immobiliser programijat erre feljogositott
adagolés szakmihelyek kezelni tudjak.

12. ébra

A VP 30 adagoldt mennyiségi és elétoltési magnesszelepek nélkil for-
galmazzek (12. dbra). A régi vagy Uj szelepek vezetékeit a PSG eze-
ket fogadd vezetékeivel dsszeksini csak roppants hivellyel (13. dbra)
szabad (mechanikus szoritékstés),
a forrasztas nem ajdnloft.

Az elekironikafedelet szigordan
csak a 14. dbrén olvashatd
nyomatékkal és csavarmeghu-
z&si sorrenddel szereljik, mert
elhuzodhat a nydklemez, meg-
szakadhatnak a hajszalvékony
athidalo kotések.

13. dbra
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15. dbra

A VP 30 és VP 44 adagoldk behaijtésandl a tengelyen 1évé hajto-
tarcsat soha ne szereljik le! (15. ¢bra). Minden esetben ennek le-
szerelése nélkil is le lehet szerelni, furatokon kihtzni az adagolét.
Ha leszereltik, csak adagolos mohelyben lehet vjra tajolni, mert
tajolas nélkil, kopon régzil. Igaz, hogy van a tengelyen ives re-
teszhorony, csak refesz nincsen benne...

Dr. NaGYszokoLyal VAN

Ksszénetet mondunk a Filep Diesel Szerviz [tel.: 22/324-928,
1/222-7952) és az Interdiesel Kft. (tel.: 96/516-250) szakembe-

reinek értékes tandacsaikért!

A www.aufotechnika.hu portdlon szdmos tovabbi cikket taldinak
kedves olvaséink, mely a Bosch VP 30 és VP 44 tipusu dizelada-
goldk szerkezetérdl, diagnosztikajardl, prébapadi vizsgdlatarsl és
javitasardl szol. Irja be a keresébe példaul a VP 44 kifejezést, és
felsorolasra kerilnek a cikkek, szakkényvek. Eléfizetéi jogosultss-
gatél figgsen ezek megnyithatdk.

A VP 30 és VP 44 szivattyokrél oz Autétechnika Akadémia ,Ford
Duraforg motorok” tanfolyaman 2009 8szén tovabbi vizsgdlatra,
javitasra vonatkozo ismereteket sajatithatnak el a résztvevék.
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