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Hény ohmos az inditémotor behizo
tekercsének ellendlldsa®

Mi van a fedél alatt?

A korszerii kocsikban start-stop rendszereket alkalmaznak, s6t ma mdr ott tart a tudomdny és technika fejlddése, hogy
inditomotorra sincs szikség a belsd égési motor inditdsdhoz. Azért egy rovid kis betekintés nem drt a mindennapi
gyakorlatot ,Gzéknek”, hogy mi volt 30 éve, vagy akdr 10 éve és hogy mivel is taldlkozhatunk manapsdg.

Fontos fisztaban lennink az alapokkal, hiszen ezek a szerkeze-
tek még nagyon sok, ma is forgalmazott autéban benne vannak,
csak meg vannak ,spékelve” egy kis elekironikaval s etté| latszo-
lag borul minden. Sajnos nem csak latszolag, ugyanis nem biztos, %ﬂ:]:@ 3
hogy egy ,mozdulattal” és egy ohm-mérével meg tudjuk mémi az 15
inditomotor behizé tekercsének ellendllasat. (Mennyi is a gyari
adat?) Az 1. &brén lathatd elvi vazlat volt benne a tank&nyvek- [ 4 7
ben 30 évvel ezelstt. A behuzo tekercs és a tartétekercs kiveze-
tései jol felismerheték és az érigkek viszonylag jo mérhetsk. A s0el 131] a0
mikodésérsl nem bocsatkoznék részletekbe, de az érdeklédsk 1 . ®5
a megjeldlt szakirodalomban tajékozédhatnak. Aztan kezdtek =2
megjelenni az elekironikus vezérlések, majd az izembiztonsag, 50\ 8
a kényelem és egyéb szempontok szolgdlatdban az alapszerke- o
zetek ,kiegészitd dobozokat” kaptak. A Wartburg, a Trabant, no qj:

meg a Lada utdn is kivel nem fordult el8, hogy a Suzukiban ilve a HEIJ—_I]:E or
lémpandl panikszerGen elkezdett inditézni, mert olyan halkan jért
a motor, hogy a vérosi kézlekedés zajaban nem lehetett hallani. -
Tehat bekerilt a rainditast megakaddlyozé elekironika a kocsi-
ba, amit j6 10 éve a 2. dbrdn lathatd valtozatban mutatott be a
szakirodalom. Az elekironikus vezérléegység (7] j¢l elkilonil a 2. dbra: rdinditast blokkolé elektronikus vezérlés aramksre [2]

1 - akkumulétor, 2 - f8kapcsolé, 3 - gydiijtaskules, 4 - indité-

gomb, 5 - t&ltésjelz8 lampa, 6 - alterndtor (véltakozé dramd

behiiz tekeres  tartd tekercs generdtor), 7 - elekironikus réinditdsblokkolé, 8 - inditémotor
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J tobbi aramkéri egységtél, igy az inditémotor behizé tekercsének
ellenérzése kdnnyen” elvégezhetd. A vezérlésrdl réviden annyit

kell tudni, hogy a jaré belsé égést motor meghajtia az alternd-
tort (6], amelynek D+ kivezetését az elekironikus vezérléegység
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_ ) figyeli, és ha fesziltséget érzékel, akkor higdba nyomkodjuk az
kinyomo kar inditégombot (4), az elekironikus vezérléegység az inditémotor
(8) 50-es pontjara (a behizé tekercsre) nem ad ki tapfesziltséget
(o 2. &bra jelslései alapjan).

Ezzel a tudassal felvértezve kerilt a kezembe egy Mercedes indi-

tomotor. Mérjik ki a behuzo tekercs ellendllasatl Semmi. Amogy,

ha ,rendesen” kotjik az dramkérbe, akkor moksdik. Hol van a ku-

= s
% / = tya eldsva? Lassuk oz dramksri bekstését (4. gbral.

gorgds szabadonfutd rigd Semmi exira. Az eddigihez képest talédn annyi, hogy a motor
menedzsmentjébe integraltak (épitették be) az inditégomb dlla-
1. dbra: menetes tengelyd inditémotor [1] potdnak figyelését, no meg van egy inditérelé, hogy ne terhel-
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3. dbra: Valeo gydrtasi Mercedes (A-osztdly, motorkéd 166)
inditémotor

6. dbra: behizé tekercs hdzdnak szétbontésa

A 7. &brdn lathatd, hogy egy egész komoly
| kis elekfronikus vezérléegység van beépitve
@ @ 2v 30 A UZSA inditd a behuzo tekercs hazaba, amely ,6nallo”
30 I:gomb életet ¢l. Tehat higba tanultam meg 30 éve
- * 50— ' o ’
! hogy épul fel egy latszolag teliesen hagyo-
akkumulator L motor . . dt ! b . H | it
menedzsment ‘ manyos inditémotor, benne mdr oft van elrejt-
indité- y ve az elekironika és jelenléte megvdltoztatia
motor 3 az inditémotor viselkedését, jellemzdit.
Az inditémotorba integralt  elekironika
tsmbvazlata a 8. &brdn lathato.
Ugyanigy megvan a 30-as, 50-es és a
4. dbra: Mercedes (A-osztdly, motorkéd 166) gépkocsi indité dramkérének kapeso-  testpont, megvan maga az inditémotor,
l&si rajza a behizo tekercs és a féérintkezd, csak
kezéjik ékelsdik az elektronika. A vezér-
itk a motormenedzsment ,open collector™-os (nyitott kollektory)  l6elekironika a 30-as pontrél kapja a +12 V-ot, a minuszt a hdz-
végfokat, de a torténet ugyanaz: 30-asra 12V, fémhazra test,  rél, de lathatd, hogy figyeli a f6érintkezé dllapotat, valamint az
50-esre 12V és indul. Na, de akkor miért nem lehet kimémi @ 50-es pontrél vérja a vezérlsjelet. Ha ,minden rendben”, akkor
behizo tekercs ellendllasate A megoldasért meg kell bontanunk it is egy ,open collector™-os végfokiranzisztor testeli le a behuzo
az inditémotort! tekercset.

elrgos szabadonfulo

7. Gbra: beépitett elektronika sajat mikrovezérlSvel, teljesitmény-
5. &bra: régzité-véds fedél eltdvolitdsa tranzisztorokkal stb.
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8. dbra: az inditémotor dramkérének kapcsolési rajza
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9. dbra: vasmag nélkili behizé tekercs dramdnak oszcilloszké-
pos dbrdja
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10. dbra: behizé tekercs bekapcsoldsi drama &sszeszerelt
dllapotban
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11. 4bra: f8aramksr (az inditémotor) drama bekapcsolaskor
az inditémotor kiszerelt dllapotdban, azaz iresjaratban mért
aramfelvétel idéfiiggvénye

Mit jelent, hogy ,minden rendben”?

Elsésorban azf, hogy a 30-as ponfra +12 V, a fémhdzra a test
kertl, mig az 50-es pont megkapja a +12 V-of, ha kb. 200 ms-on
belil nem zarodik a féérintkezs, akkor elenged.
Ezzel védi meg, hogy egy esetleges mechanikai hiba miatt elmozdulni
nem tudé behizé tekercsen aifolyd dram ne okozzon tilmelegedést, va-
lamint, ha 200 ms-on belil nem csatlakoznak a fogak egyméshoz, ak-
kor nem ,kerregtefi’ az inditémotort. Az 5. dbrén léthatd, hogy a gérgés
szabadonfutd és a kinyomd kar kézétt nincs rugd, mint az 1. dbran.
Osszeszerelt allapotban a 10. és 11. sorszamy oszcilloszkopos
abrakat kaptuk az dramokra.
Azt is észrevettem, hogy folyamatos inditézds esetén 30 s, azaz
fél perc utan automatikusan lekopcsolja az inditémotort. Az indité-
motorba infegralt elekironikus vezérldegységnek tehat két feladata
van, a vezérléjel bekapcsoldsa utan 200 ms-on belil lekapcsol, ha
nem zarodik a f6érintkez, illetve folyamatosan maximalisan 30 s
-ig engedi mgkadtetni az inditémotort.
Az eredeti kérdésre azonban tovabbra sem kaptunk még valaszt:
mennyi a behizo tekercs ellendllasa? Mivel az elekironika kézbe-
¢keledik, csak szétszedett, kibontott dllapotban tudjuk megmérmi, és
mivel ez roncsolds nélkil igen nehezen valésithaté meg, ezért nem
javasolom a mérést megtenni. Mivel ezt az inditémotor-tipust mar
felaldoztuk a kivancsisag oltéran, adott volt a lehetéség, hat meg-
mértem: ird és mondd 0,2 Q. Az 1 mm &iméréj tomér rézvezetékbdl
készilt Q0 menetes tekercsre szédmolassal 0,214 Q adédott. Szamo-
las és mérés nagyjabol megegyezik, hatfogadjuk el, hogy ennyi. Va-
jon mennyi a gyéri adate Nem szdmit, hiszen magdn az 8sszeszerelt
eredefi inditémotoron gy sem lehet kimémi. Nagy hthé semmiéril
- mondhatnank, am bizom abban, hogy a néhdany robbantott dbra
és az oszcilloszkdpos méréseim még hasznukra lehemnek.
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