Fiat 500/ Topolino

Az 1960-as, 70-es években a Fiat sikeres
kisauté-koncepcidjanak fé felelése Dante
Giacosa volf, akit a Fiat autéipari tervezé-
iroddjénak feje, Ing Cordiano és a motor-
tervezé Aurelio Lampredi segitetft. A trténet
azonban az 1930-as években kezdsdstt.
1932-ben az akkor 30 éves Giacosat ne-
vezték ki a Fiat turbdfeltoltéses, vizhitéses
Aero-motorjainak f& tervezéjévé. Ezek az
eréforrasok hajtottak a Schneider Trophy
hidroplanjait, és a légi jarmivek hivatalos
sebességrekordiat is ezekkel a motorokkal
tartotték. Giacosa akkori fénske, Antonio
Fessia egy nop megkérdezte Giacosdf,
fudna-e kisautdt tervezni. A Fiat vezére,
Giovanni Agnelli hitt a kilénbdzé tervezé-
csoportok kazstti versengésben. A Fiamnak
kisautéra volt sziksége, és Ggy latta, miért ne
lehetne a tervezésbe a repilémotor diviziot
is bevonni. Giacosanak nem volt autéterve-
zési tapaszialata, de ez nem riaszfotta el
a feladattél egy percre sem. Azonnal elfo-
gadta a felkérést. Németorszdg akkoriban
elég sok kanny( kisautét gyartott, de ezek
nem fetlek mély benyomast Giacosara. A
Fiat probatermében csak egy japan modell,
valészintleg egy Datsun dllt akkoriban, min-
taként. 1936-ban készilt el az 6j modell, az
500 Topolino (felss kép), amely hatalmas si-
kert arafott. Ennek hatasdara Giacosat nevez-
ték ki a személyauto-projekiek vezet&jévé.

Az idei Genfi Autészalonon mutatkozott
be a nagykézénségnek a Fiat 500C,
amelynek eurépai forgalmazdsa idén
tavasszal veszi kezdetét. Az innovativ
vaszontetdvel felszerelt 6j 500C kilsé
méretei megegyeznek az alapmodellével,
ahogyan a hdrom vélaszthaté eréforrds
is azonos. A modell tisztelgés az eredeti,
1957-es nyitott tetés modell el&tt.
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A ll. vilaghabord utan egybél 3 kilonbszs
prototipust is tervezett, melyek potencidlisan
felvalthattek az 500-ast. Mindegyiket egy
570 ksbcentiméteres ersforrés haijtotta, de
mig az elsé prototipusban eldl keresztben
épitefték be, és az elsé kerekeket haitotta,
addig a masodikban hatul keresztben volt
beépitve, és a hatsé kerekeket hajfotta, a har-
madikban pedig hagyomanyos médon, elsl
hosszaban volt beépitve a motor, és ugyan-
csak a hafsé kerekeket haijtotta. Giacosa
utasitést kapott az utédmodell megtervezé-
sére, amely nem kerilhetett t6bbe elédjgnél,
viszont alkalmasnak kelleft lennie 4 személy
kényelmes szdllitasara. Ugy gondolta, hogy
ezeket a kévetelményeket csak farmotoros
autéval lehet teljesiteni - igy szileteft meg

a 600-as modell. Ekkoriban tért ki a robo-
golaz Olaszorszagban, és a Fiat 0j fénske,
Vittorio Valletta feladatul tizte ki egy 0j kisau-
t6 megtervezését, amely annyival olcsobb és
megfizethetébb a 600-asndl, hogy elcsdbit-
sa az tgyfeleket a robogoktal. Igy szuletett
meg 1957-ben az 4j 500-as (alsé kép). Az
G6j modell elérte céliat, a robogok eladésa
egybdl visszaesett. 1936 és 1955 kozott
a Fiat tdbb mint 650 000 darabot gydrtott
az eredeti 500-asbdl, 1956-t¢l tébb mint 2
millio 600-ast és mintegy 4 milli¢ 0] 500-ast
gyarfottak az utédmodell, a 126-0s 1972-es
bemutatasdig.
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